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PREDGOVOR

Trend izgradnje raskrsnica sa kruznim tokom saobradaja u Bosni i Hercegovini u
posljednje vrijeme popracen je sa problemom nepravilnog prolaska velikog
broja vozila i saobracajnim nezgodama. Cinjenica je da vedina vozaca u procesu
osposobljavanja, odnosno obuke, u procesu polaganja vozackog ispita nije imala
priliku nauciti kako sigurno voziti kruZznim tokom saobraaja. lzuzmemo i
bezobzirne, bahate i nekulturne vozace, imamo jedan broj vozaca koji ne znaju
koju saobracajnu traku treba zauzeti prije ukljuenja vozila u kruzni tok
saobracaja, kako prilagoditi brzinu i putanju kretanja, pravilno i pravovremeno
se prestrojiti, te iskljuciti iz kruznog toka saobracaja.

Ovim prirunikom namjeravamo uclesnicima u saobradaju pomoéi da se
pravovremeno upoznaju sa pravilnim i sigurnim nacinom voZnje kroz raskrsnicu sa
kruznim tokom saobracaja kako bi se priblizili pozitivnim medunarodnim standardima.
Svjesni smo odgovornosti upudivanja u vise aspekata voznje kruznim tokom, a posebno
iskustva drugih zemalja su nas opredjelila da ukratko prezentiramo najbitnije.

Dostizanje visokog nivoa sigurnosti saobradaja je jedino moguce pri malim brzinama
i homogenoj saobradajnoj situaciji koja se ocituje u maloj razlici u brzinama voznje i
smjeru kretanja. Tamo gdje su razlike u brzinama kretanja velike neophodno je ucesnike u
saobracaju razdvojiti. Kod raskrsnica sa kruznim tokom saobracaja saobracajne nezgode sa
tragi¢nim posljedicama gotovo se i ne dogadaju, a ukoliko se nezgode i dogode posljedice
su uglavnom materijalna Steta na vozilima zbog uslovljene male brzine.

Priru¢nik ima za cilj da ukaZe na postojece probleme odvijanja saobracaja u kruznim
raskrsnicama, da bude adekvatno stivo za edukaciju vozaca, instruktora i predavaca
teoretske nastave u auto Skolama, skrene paznju projektantima na pravilan izbor
saobracajne signalizacije (vertikalne i horizontalne) koja direktno upravlja saobracajem u
kruznom toku i navigira vozace na pravilne postupke.

Ovaj priruénik namijenjen je, prije svega buduéim vozacima, kao i svim ucesnicima
u saobracaju kako bi se upoznali sa pravilnom tehnikom voZnje u cilju
poveanja protonosti i sigurnosti u  kruznim raskrsnicama. Adekvatnije
obucavanje bududih voza¢a jedna je od najznadajnih mjera za poboljSanje
sigurnosti  saobracaja. Pojasnjenja iz priru¢nika doprinijeti ¢e usvajanju pozitivnih
znanja, sticanju vjestina i navika za pravilne, sigurne i ekonomicno izvedene vozacke
aktivnosti na promjenjive uslove saobracaja u kruznom toku.



U prvom dijelu priruc¢nika date su osnovne informacije o kruznim raskrsnicama,
elementima istih, te su taksativno navedene prednosti i  nedostaci
izgradnje  kruznih raskrsnica. Posebno je napisano o sigurnosti saobradaja u
kruznim raskrsnicama. Poslije je tretirana saobracajna signalizacija i oprema u
kruznom toku saobraaja sa zeliom da se ukaze na odredena projektantska
rjeSenja i praktine savjete vezane za saobraajnu signalizaciju. Saobracajna
signalizacija doprinosi poboljSanju tehnike voZnje, navode vozaca na ispravne
aktivnosti u raskrsnicama s ciljem poboljSanja sigurnosti u saobradaju i protocnosti
kruzne raskrsnice.

U drugom dijelu detaljnije je obradeno kako sigurno voziti jednotracnim, dvotracnim
i viSetracnim kruznim raskrsnicama. Tekst je popracen veéim brojem ilustracija, slika i
fotografija koje slikovito dopunjuju napisani tekst i omogucavaju lakse shvatanje,
pokazuju kada i gdje treba izvrsSiti odredene aktivnosti iz tehnike voZnje u kruznim
raskrsnicama. Nadamo se da ce bolje poznavanje tehnike vozZnje u kruznim
raskrsnicama pridonijeti podizanju saobracajne kulture i uticati na pozitivha ponasanja u
cestovnom saobradaju.

ZELIMO VAM UGODNU I SIGURNU VOZNJU.

Autor



1. UvVOoD

Primjetno je da je mnogim vozacima kruzni tok saobradaja odredena nepoznanica i
mjesto gdje isti Cesto Cine greSke. VoZnja motornog vozila predstavlja sloZenu
psihofizicku radnju i aktivnost koja zavisi od fizickih i psihi¢kih osobina Covjeka, ali prije
svega od usvojenih vozackih znanja, vjestina i navika. Vozaci treba da shvate kako u
saobracaju planirati i predvidati, kako gledati iz vozila i pravilno postupiti u konkretnim
saobradajnim situacijama.

Kruzni tok saobracaja je kanalisana kruZna raskrsnica u kojoj se saobracaj odvija kruzno
oko srednjeg ostrva u smjeru suprotnom od kretanja kazaljke sata, tako da motorni
saobracaj koji ulazi u kruznu raskrsnicu daje prednost saobradaju koji se ve¢ odvija u
istoj. Kruzni tok saobracaja oznacen je sa vertikalnom saobracajnom signalizacijom tj.
saobradajnim znakom izri¢ite naredbe - znakom obaveze: »kruzni  tok
saobradaja« (II-64), a najavljuje se sa (s/z) opasnosti »raskrsnica sa kruznim tokom
saobradaja« (I-40). Raskrsnica sa kruznim tokom saobradaja moze imati jednu ili vise
saobradajnih traka. PovrSina koja se nalazi u sredini kruznog toka se zove sredi$nje
ostrvo, rondo ili rondela. U kruznim raskrsnicama zabranjena je voznja unazad.

s/z kruzni tok saobracaja s/z raskrsnica sa kruZnim tokom saobracaja
(11-64) (1-40)

KruZni tokovi se grade u cilju povecanja sigurnosti saobracaja u cilju smanjenja kolizionih
tacaka kod sukobljavanja saobradajnih tokova u raskrsnici, te je kod istih smanjen rizik
od sudara vozila usljed smanjene brzine kretanja vozila u kruznom toku i povecana je
protocnost saobradaja. Takoder, krade je vrijeme cekanje na ulaznom toku pa se
omogucuje kontinuitet voZnje, a tu je i moguc¢nost dobrog uklapanja kruzne raskrsnice u
okolni prostor.

Raskrsnice sa kruZnim tokom saobracaja u Bosni i Hercegovini nisu adekvatno, tj. potpuno
regulisane vaze¢om zakonskom i podzakonskom regulativom, te bi istu trebalo dopuniti.



U raskrsnicama sa kruznim tokom kretanja jasno je definisano pravo prvenstva, odnosno
da voza¢ u kruznom toku ima prednost nad vozilom na ulazu u kruzni tok cime se
poboljSava protok tj. smanjuje vrijeme ¢ekanja u odnosu na klasi¢ne raskrsnice u nivou.
Ove raskrsnice imaju i pozitivan efekat u pogledu zastite Zivotne sredine i estetskog
prostornog uredenja, doprinose redukciji buke i smanjenju emisije Stetnih gasova, a
takoder koriste se kao estetski elementi prostornog uredenja u gradskim centrima.

Elementi kruzne raskrsnice kao saobracajne gradevine po kojima je kretanje vozila
kanalisano sredisnjim kruznim ostrvom, kruZnim kolovozom, razdjelnim ostrvima,
ulaznim i izlaznim tokovima prikazani su na slici 1.

zZaustavna breg

Slika 1. Elementi kruZne raskrsnice

Srednje ostrvo je uglavnom izdignuta povrSina u centru raskrsnice oko kojeg se odvija
saobracaj. Razdjelno ostrvo je izdignuta ili obojena povrsina na kraku kruzne raskrsnice
koja sluzi za razdvajanje ulaznih i izlaznih tokova, a izvodi se tako da uspori ulazni
saobracaj, te obi¢no sluZi i kao zastita za pjeSake (bicikliste) kojima je omoguéen prelazak
preko pjesackog prijelaza u dvije faze.

U kruznim raskrsnicama saobracaj moZe biti regulisan i bez saobracajnog znaka
“nailazak na cestu sa prvenstvom prolaza”, na primjer sa svjetlosnom signalizacijom
(semaforima) ili drugim saobracajnim znakovima. U tim slucajevima primjenjuju se
opsta pravila prvenstva prolaza u skladu sa postavljenom signalizacijom te takve ne
tretiramo kao ,jednosmjerne“ ulice.



2. PREDNOSTI I NEDOSTACI

KRUZNIH RASKRSNICA

2.1. Prednosti kruznih raskrsnica

U odnosu na klasi¢ne raskrsnice u nivou prednosti kruznih raskrsnica su:

velika sigurnost saobracaja (manje konfliktnih ta¢aka nego na klasi¢nim raskrsnicama
u nivou, eliminacija konfliktnih tacaka na ukrstanjima, nemoguénost voznje kruznom
raskrsnicom bez smanjenja brzine),

moguénost velike gustine saobracaja,

manje kolone, krace ¢ekanje na prilazima (neprekidan saobradaj),

manje buke i emisije toksicnih gasova iz motornih vozila,

manja potreba za prostorom (nepotrebne su saobradajne vozne trake za lijevo
i desno skretanje pri jednakoj propusnoj modi, za razliku od raskrsnica u nivou sa
posebnim trakama za skretanje i okretanje vozila),

dobro rjesenje ukrstanja u slucaju da je tok saobracdaja na glavnom i sporednom
saobracajnom pravcu priblizno jednak,

dobro rjesSenje visekrakih raskrsnica (pet ili vise),

manje posljedice saobradajnih nezgoda (nema frontalnog sudara i sudara pod pravim
uglom),

manji troskovi odrZavanja (za razliku od semaforizovanih raskrsnica).

2.2. Nedostaci kruznih raskrsnica

Nedostaci kruZnih raskrsnica su sljededi:

Sto je viSe voznih traka u kruZnoj raskrsnici, to je manja sigurnost saobracaja (za
razliku od klasi¢nih raskrsnica u nivou),

kod uzastopnih kruznih raskrsnica ne moze se postici sinhronizacija (zeleni val),
problem nedostatka mjesta za sredi$nje saobracajno ostrvo u izgradenim podrucjima,
saobradajem u kruzZnim raskrsnicama ne moZe upravljati saobradajna policija,
kruzZne raskrsnice se ne preporucuju ispred institucija za slijepa lica i lica oStecenog
vida i sluha, starackih domova, bolnica i zdravstvenih ustanova, kao i ispred svih
drugih lokacija gdje nemotorizovani ucesnici u saobradaju, uslijed privremenih
ili stalnih nedostataka, jer ne mogu sigurno preéi saobradajnicu bez
odgovarajuce saobradajne signalizacije,

velike kruzZne raskrsnice se ne preporucuju ispred obdanista i Skola, kao i ispred
drugih lokacija gdje ima mnogo djece.



Opravdanost izgradnje kruznih raskrsnica treba da se razmatra za svaki poseban slucaj.

Kruzne raskrsnice su stoga prikladne i preporudljive uglavnom na sljedeéim ukrstanjima:

«  oblikaslova X, Y, K (ostri ugao ukrstanja),

«  viSekraka ukrstanja (pet ili vise),

«  koja su posebno izloZena saobracajnim nezgodama sa teskim posljedicama, na koje
se ulazi u velikoj brzini,

«  gdje se mijenjaju uslovi voZnje (npr. na zavrSecima brze saobracajnice, na ulazima u
urbana podrucja, na izlazima sa autoceste),

. sa velikom brzinom na glavnoj saobradajnici, koja sprijeava siguran ulazak vozila
sa sporedne saobracajnice,

«  tamo gdje nema osnove za postavljanje semafora, ali gdje je kapacitet saobradaja veci
od kapaciteta nesemaforizovane raskrsnice,

«  kao sredstvo usporavanja saobradaja.

Obzirom na ukupni nivo saobracajnog toka, odabir primjene kruznih raskrsnica
je opravdan i preporucljiv prije svega u slucajevima kada na raskrsnici imamo
priblizno jednako saobradajno opterecenje po krakovima, odnosno gdje nije izraZena
velika razlika izmedu glavnog smjera i sporednih saobracajnih smjerova.

Kada je ukupni nivo saobracaja na glavnom saobracajnom smjeru veci od 75% od ukupnog
saobracaja na raskrsnici ne preporucuje se izgradnja kruznog toka saobradaja.

3. SIGURNOST SAOBRACAJA U
KRUZNIM RASKRSNICAMA

Sigurnost saobracajnog sistema osnova je za njegovo kvalitetno funkcionisanje, a
uslovljena njegovim osnovnim faktorima &ovjek, vozilo, cesta i okolina. Covjek kao
ucesnik u saobracaju treba na adekvatan nacin biti obucen, osposobljen i informisan.
Od vozila se oekuje da su konstruisana i opremljena da omogucavaju jednostavno
kori$tenje i da pruzaju $to vecu zastitu Covjeku. Infrastruktura saobracajnog sistema treba
biti prilagodena Covjekovim moguénostima i njegovim ogranicenjima. Osnova sistema je
ovjek, u ovom sluéaju uéesnik u saobraéaju, koji upravlja saobracéajnim sistemom. Covjek
ima ogranicenja, osjetljiv je i Cini greske.



Kruzne raskrsnice imaju efekat usporavanja saobradaja, smanjenje brzine zbog
zakrivljene kruzno/lu¢ne vozne linije Sto rezultira drasticnim smanjenjem broja
saobracajnih nezgoda i njihovih posljedica. Sa aspekta sigurnosti saobradaja,
glavna prednost jednotracnih kruznih raskrsnica (u odnosu na klasicne trokrake ili
Cetverokrake raskrsnice) je eliminacija konfliktnih dionica i tacaka prvog (ukrstanje),
drugog (prestrojavanje) i tre¢eg (ukljucivanje, razdvajanje) stepena. Teoretski, klasi¢na
Cetverokraka raskrsnica ima 32 konfliktne tacke (16 ukrstanja, 8 razdvajanja i 8 spajanja),
dok jednotracna cetverokraka kruzna raskrsnica ima samo 8 konfliktnih tacaka niZeg
stepena (4 razdvajanja i 4 spajanja).
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@ 32 tatke sukobljavanja e 8 tatke sukobljavanja
( vozilo - vozilo) ( vozilo - vozilo)

# 24 tatke sukobljavanja + 8 tatke sukobljavanja
( vozilo - pjesak) { vazilo - pjesak)

Slika 2. Konfliktne tacke u raskrsnici

Postoji nekoliko tipova saobradajnih nezgoda koje se deSavaju u kruznim raskrsnicama
(slika 3.), dok se iste u klasi¢nim raskrsnicama ne deSavaju. Posljedice saobracajnih
nezgoda u kruZnim raskrsnicama bitno se razlikuju od nezgoda u klasi¢nim raskrsnicama.
Povrh svega, manje su teske i obi¢no ne zavrSavaju sa smrtnim ishodom ili teskim
tjelesnim ozljedama jer uglavnom nema frontalnih sudara i vecih brzina kretanja vozila.
U kruznim raskrsnicama vozila se obi¢no sudaraju bocno pod ostrim uglom ili u
sustizanju. Sudari motornih vozila i pjeSaka (biciklista) koji prelaze krak kruzne raskrsnice
isti su kao i kod klasi¢ne raskrsnice, samo $to su posljedice manje uzimajuéi u obzir
manju brzinu na ulazu i izlazu (ilustracije broj 2. i 11. na slici 3.). Manji broj saobracajnih
nezgoda vezan je za preticanje neposredno prije kruZne raksrsnice (ilustracija broj 1.).
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Slika 3. llustracije saobraéajnih nezgoda u kruZnoj raskrsnici

Vedi broj saobracdajnih nezgoda dogada se prije samog ulaska vozila u kruzni tok kretanja
(ilustracija broj 3.). Vozac koji ulazi u kruzni tok provjerava lijevu stranu saobracaja,
pomjera se, ali ponekad naglo zaustavlja vozilo jer nije siguran u nesmetan ulazak. U tom
slu¢aju moguce je i oduzimanje prednosti prolaska vozila koje se ve¢ nalazi u kruznom
toku. Naglo koCenje izaziva nalet vozila koje dolazi iza jer se osoba iz dolazeceg vozila
ve¢ spremila za ulazak u kruzni tok, a pogled i paznja su joj usmjereni ulijevo. Pored
toga, moguce su i nezgode zbog loSe procjene brzine i poloZaja vozila u kruznom
toku, zatim nezgode zbog nepoznavanja saobradajnih pravila i propisa odnosno da
vozila koja zadrZavaju smjer i svoju saobracajnu taku u kruZnom toku imaju prednost
(ilustracija broj 8.).

Znatan broj saobracajnih nezgoda nastaje u kruznom toku kod prestrojavanja pri
promjene vozne trake, a posebno kod iskljuéenja gdje imamo samo jednu voznu
traku na izlazu (ilustracija broj 7.). Zbog vecih, neprilagodenih brzina kretanja na
ulazu (posebno nocu) deSavaju se nezgode i udar ili prijelaz vozila preko
srednjeg/razdjelnog ostrva u kruznom toku (ilustracije broj 5. i 6). NaZalost, imamo i
nezgode koje su posljedica voznje u pogresnom smjeru (ilustracija broj9.).
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4. SAOBRACAJNA SIGNALIZACIJA 1 OPREMA
ZA UREDENJE KRUZNIH RASKRSNICA

Veoma je bitno pravilno postaviti saobracajnu signalizaciju kako bi vozacima
omogudili potpuno Citanje znakova (tumacenje sa poticajem na ponasanje), bolje i
pravovremeno planiranje, iskazivanje namjere i uklapanje vozila u kompletnu
saobradajnu situaciju, a u cilju povecanja proto¢nosti i kapaciteta saobracajnice, te
smanjenja nepotrebnih cekanja i prostornih Supljina.

Na cestama u Bosni i Hercegovini nedostaje potpuna i odgovarajuca signalizacija,
kao i odrZavanje sistema upravljanja saobracajem. Postavljanjem adekvatne
horizontalne i vertikalne signalizacije, uz male investicije, dobijamo izuzetno velike
i pozitivne rezultate povecanja sigurnosti svih ucesnika u saobradaju, te povecanje
propusne mod¢i na saobracajnicama.

Voznja motornog vozila predstavlja slozenu psihofizicku radnju i aktivnost koja zavisi od
fizickih i psihickih osobina covjeka, ali prije svega od usvojenih vozackih znanja, vjestina i
navika. Vozaci treba da shvate kako u saobracaju planirati i predvidati, kako gledati iz
vozila i pravilno postupiti u konkretnim saobracajnim situacijama.

Saobracajna situacija ispred i oko vozila dogada se u vidnom polju vozaca. Vidno
polje vozaca iz vozila ograniceno je konstrukcijskim osobinama i veli¢inom ostakljenih
povrsina vozila. Vozac prima oko 90% razli¢itih informacija iz okruZenja osjetilom vida.
Sposoban je da u procesu prijema informacija iz razlicitih izvora uoci sedam do
osam elemenata iz okolnog svijeta, a jasno do dva elementa u tkz. fokusiranom vidnom
polju.

Percepcija je proces primanja, obradivanja i integriranja svih informacija koje vozac tokom
voznje opaza u okolini. Pravovremeno uoCavanje saobradajne situacije vozacu omogucava
prepoznavanje i izbjegavanje mogucih opasnih situacija. Kasno uofena opasnost u
saobracdaju na cesti ima za posljedicu smanjenje vremena za donosenje ispravne odluke.
Saobradajni znakovi se najslabije opaZaju u naselju, odnosno u gradu, zbog podjele ili
usmjeravanja paznje na sloZene saobradajne situacije.
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Fotografija 1. Saobracajna signalizacija na kraku kruZne raskrsnice u Zenici

U kruznim raskrsnicama opasnost predstavljaju vozaci koji ne voze po pravilima tj.
onako kako je izvedena horizontalna signalizacija, kako su nacrtane strelice i u smjeru tih
strelica. Vozadi sijeku saobracajne trake, ne biraju prave putanje svojih vozila, najéesce
prilaze i prolaze velikom brzinom, moZzda ¢ak i bez provjera mijenjaju saobracajne trake
u kruznoj raskrsnici, ne ukljuuju pokazivace smjera kod mijenjanja saobracajnih traka,
a niti kod izlaska iz kruZnoga toka, te ne voze svojom saobracajnom trakom.

Ravna i Siroka cesta mami vozace na brZu voznju, a zatim najednom naidu na
raskrsnicu s kruznim tokom saobracaja. Naglo usporavanje i naj¢e$¢e nepravilan i
opasan ulazak vozila koji se kree neprilagodenom brzinom u raskrsnici sa
kruznim tokom, stvara probleme bez obzira Sto je sve propisno obiljeZeno
saobracajnim znakovima. Problem je u nepravilnom prolasku velikog broja vozila
kroz kruzne raskrsnice. Zabrinjavajue je da bas oni vozali koji uglavhom
svakodnevno voze kruznim raskrsnicama c¢ine voznju opasnom za sve. Stoga,
odgovarajuci izbor i pravilno postavljena saobracajna signalizacija usmjerava
vozaCe na pravilne postupke i kretanje.

Kruzne raskrsnice se mogu razvrstati po vise kriterija, a uobicajena je podjela po lokaciji i
veli¢ini, po broju krakova i voznih traka, po svrsi ili namjeni. Podjela prema lokaciji i veli¢ini
dijeli kruZne raskrsnice na one unutariizvan naselja. Unutar naselja se razlikuju mini, male
i srednje velike kruzne raskrsnice, dok izvan naselja uglavnom postoji podjela na srednje,
velike, srednje velike dvotracne i velike kruzne raskrsnice. Na slici 4. i 5. prikazana je
uobiCajena saobracajna  signalizacija (vertikalna i horizontalna) u kruznim
raskrsnicama u naselju i izvan naselja, te lokacije postavljanja iste.
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Saobracajni znakovi (1-40, 1I-1, 11-34, 11-64, IV-4) najavljuju kruznu raskrsnicu, ogranicavaju
brzinu kretanja, obavjeStavaju uesnike u saobradaju o pruzanju cestovnih smjerova,
rasporedu odredista i vodenju saobradaja prema njima.

Bitno je uskladiti polozaj vertikalne signalizacije sa lokacijom horizontalnih oznaka na
kolovozu, te izvrsiti tkz. ,dvostepenovanje“ svojevrsno ponavljanje kako bi u slucaju da
voza¢ ne vidi jedan znak (na primjer znak zaklonjen vedim teretnim vozilom) mogao
uvidjeti drugi koji ima isto znacenje.

Slika 5. Saobracajna signalizacija u kruznoj raskrsnici u naselju
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Saobracajni znak raskrsnica kruznog oblika (IV-4) oznacava raskrsnicu na kojoj se
saobracaj odvija kruzno, a polozaj strelica na znaku odgovaraju polozaju cesta u
konkretnim slucajevima. Ti znakovi sugeriSu kretanje saobracajnog toka, ulazak u
raskrsnicu, prolazak raskrisnicom i izlazak iz raskrsnice prema odrediStu na jasan i svima
prepoznatljiv nacin pri cemu se misli na smjerove prema kojima se vozi nakon izlaska iz
raskrsnice. Na slici 6. su dati uobicajni znakovi postavljeni prije ulaska u kruznu raskrsnicu,
a oznacavaju razdjelno ostrvo, pjesacki i/ili biciklisticki prijelaz.

Sarajevo
Capajeso
M. Travnik
H. Tpaasni 9

Jajce Glavice

Jajue Mnaswue

| 300m ] I

raskrsnica IV-4 1-61/ VIll-6 -6 -7

Slika 6. Saobracajni znakovi u kruznoj raskrsnici

Na unutrasnjem dijelu razdjelnog ostrva postavljaju se putokazi (IlI-87), a sa
vanjske strane razdjelnog ostrva su znakovi ,obavezno obilaZenje sa desne strane“
(11-61) i ,tabla za oznacavanje saobracajnog ostrva“ (VIII-6). U srednje ostrvo (rondo) se
postavljaju saobracajni znakovi koji usmjeravaju voza¢a u smjeru suprotnom od
kazaljke sata, ,obavezan smjer u naselju“ (II-53) i ,tabla usmjerenja izvan naselja“
(N1-71).

Uz saobracajne znakove, signalizaciju i opremu na kruznim raskrsnicama veoma je
bitna i rasvjeta kruzne raskrsnice. Odgovaraju¢a rasvjeta pospjeSuje neophodno
uofavanje saobradajne signalizacije i vozila u uslovima loSe vidjivosti,
omoguduje potrebnu preglednost, olakSava uklapanje i pravilno kretanje u kruznoj
raskrsnici.
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5. KAKO VOZITI U KRUZNIM
JEDNOTRACNIM RASKRSNICAMA

Jednotraéna kruzna raskrsnica je kruzna raskrsnica s jednom saobracajnom trakom na
ulazima/izlazima i jednim kruznim kolovozom tj. voznom trakom. U kruzZnoj raskrsnici
vozila koja zadrZavaju smjer odnosno kruzno/lu¢no kretanje i svoju voznu saobracajnu
traku imaju prednost prolaska.

Na priblizavanje raskrsnici s kruznim tokom saobradaja upozoravaju saobradajni znak
opasnosti raskrsnica sa kruznim tokom saobracaja. O smjeru voznje i izlasku iz
kruznog toka vozaCe informiSu znakovi obavijesti za vodenje saobradaja (znak
IV-4). Osim toga, vozaC mora pravovremeno uoCavati i ostale saobracajne
znakove ako se nalaze uz cestu i poduzimati potrebne radnje kako bi se sigurno
pribliZzio i proSao raskrsnicom.

Ukoliko u kruznom toku postoji samo jedna saobradajna traka, voznja je dosta
jednostavna. Prilikom ukljucivanja vozila u kruzni tok voza¢ nema obavezu
ukljucivanja pokazivaca pravca obzirom da je smjer voZnje jasan i definisan (kretanje
u smjeru suprotnom od kretanja kazaljke sata - fotografija 2.).

L I

s ma—t

Fotografija 2. Jednotracni kruZni tok, cesta M1.8 Cehaje

Kada se voza¢ priblizava raskrsnici s kruznim tokom saobradaja potrebno je da:

«  najprije razmislja o svom odrediStu voznje (na kojem dijelu kruZnog toka ce se
iskljuciti), tj. pravovremeno uodi znakove za vodenje saobradaja ispred kruznog toka
(znak raskrsnica IV-4),
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. obrati paznju na znakove ispred raskrsnice i na osnovu toga procijeni kako je
ureden saobradaj,

+  planira svoju voZnju i donese odluku o kretanju ka odredistu (na kojem dijelu kruZnog
toka ¢e se iskljuciti),

«  pri uklju¢ivanju u kruznu raskrsnicu mora dati prednost pjesacima i biciklistima koji
prelaze ulaznu cestu na prelazu za pjesake i bicikliste,

«  prilagodi brzinu kretanja, pravovremeno smanji brzinu kretanja, te ustupi prvenstvo
prolaza svim vozilima koja se krec¢u kruznim tokom, a po potrebi odabere lokaciju
zaustavljanja i zaustavi vozilo,

Fazu ukljucivanja izvesti bez izazivanja opasnosti i smetnji drugim vozilima (vozacima).

Vozac koji se vozilom Zeli iskljuciti u prvu ulicu (prviizlaz), odmah pri ulasku u kruzni tok
(nakon prelaska preko zaustavne linije) ukljucuje desni pokaziva¢ smjera i slijedi
kruznu/luénu putanju. U Bosni i Hercegovini imamo uglavnom kruzne raskrsnice sa
manjim radijusima u kojima je putanja izmedu krakova ,kratka” pa je izuzetno bitno
pravovremeno izvoditi napisane aktivnosti. Ve¢ dati pokaziva¢ smjera se iskljucuje
nakon skretanja-izlaza (slika 7.).

PokazivaCem smjera dajemo informacije drugim ucesnicima u saobracaju o namjeri
kretanja, te drugi vozaci tako mogu planirati kretanje u skladu sa pravilima prvenstva
prolaza bez nepotrebnog zadrZavanja, ubacivanja i slicno.

desni pokaziva¢ smjera

Slika 7. Putanja vozila za prvi izlaz iz kruZnog toka
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Vozac koji se priblizava obiljezenom pjesackom prijelazu duZan se kretati sigurnosnom
brzinom tako da ne ugrozava pjeSake koji su vec¢ stupili ili stupaju na pjesacke prijelaze.
Prije zapocinjanja ukljucenja, prestrojavanja, skretanja i slicnih radnji voza¢ se mora
uvjeriti da to moZe uciniti bez opasnosti po sebe ili drugih ucesnika u saobradaju,
vodedi racuna o polozaju vozila i brzini kretanja.

Vozac koji se krece kruznim tokom ima prednost prolaska u odnosu na sva vozila koja se
nalaze na prikljucnim cestama/ulicama. Vozac koji se iskljucuje iz kruznog toka takoder je
duZan kretati se sigurnosnom brzinom i na nacin da prilikom iskljucenja vozilom propusti
pjeSake koji prilaze ili se nalaze na pjeSackom prijelazu, tj. na nacin da ne ugroZava pjeSake
koji su ve¢ stupili ili stupaju na pjesacke prijelaze.

Ukoliko se iskljucuje u sljedecu ulicu, vozac pri ulasku u kruzni tok ne ukljucuje desni
pokazivaC smjera ve¢ nakon prolaska sredine prve ulice (slika 8., Zuto vozilo). U
suprotnom moZe doéi do nerazumijevanja njegovog kretanja od strane drugih
uCesnika koji se nalaze u kruznoj raskrsnici, njihovog pogresnog djelovanja i do
konfliktnih situacija.

desni pokazivaé smjera

Slika 8. Putanja vozila za drugi izlaz iz kruZnog toka

Ukoliko u kruznom toku postoji viSe ulica za iskljucivanje, voza¢ koji se vozilom
iskljucuje iz kruznog toka postupa na analogan nacin kao na slici 8., ukljucuje desni
pokazivac smjera tek nakon prolaska sredine prethodne ulice/kraka raskrsnice iza koje se
iskljucuje.
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Posebnu paznju treba obratiti na kretanje dugih teretnih vozila u kruZnom toku kojima
treba dodatni prostor za menevrisanje. Isti zauzimaju viSe od vozne trake, provozni dio,
kredu se znatno sporije, zaklanjaju preglednost (fotografija 3.), te voza¢i drugih vozila ne bi
trebali da voze neposredno iza istih (posebno u minii malim kruznim tokovima).

Na fotografiji 3. primjer je pravilno izvucene-iscrtane horizontalne signalizacije, linija
vodilja i zaustavnih linija (trokuti¢a) u jednotracnoj kruznoj raskrsnici. Izmedu istih
odredena je distanca koja omogucuje pravilno pozicioniranje vozila u tkz. nisi za ¢ekanje
prije ukljucenja u kruzni tok. Ukoliko se vozila zaustavljaju na liniji vodilji onda
ista usporavaju vozila u kruznom toku i u tom slucaju vozaci nisu sigurni da im
ista ustupaju njihovo prvenstvo prolaza.

Fotografija 3. Primjer dugog teretnog vozila u kruZnom toku, cesta M6 Stolac
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6. KAKO VOZITI U KRUZNIM
DVOTRACNIM RASKRSNICAMA

Dvotracna kruZna raskrsnica je kruzna raskrsnica s jednom ili dvije saobracajne trake na
ulazima/izlazima i gdje je dio ili cijeli kruzni kolovoz izveden sa dvije saobracdajne vozne
trake.

Na ulazu u kruzni tok postavlja se saobracajni znak “nailazak na cestu sa prvenstvom
prolaza” (ll-1) zajedno sa znakom obaveze “kruzni tok saobradaja” (ll-64), sa obje
strane. Vozila koja ulaze u kruzni tok saobracaja trebaju ustupiti prednost vozilima koja
su vec u kruznom toku, pravovremeno smanijiti brzinu kretanja, po potrebi zaustaviti se
i fazu ukljucivanja izvesti bez izazivanja opasnosti ili smetnji drugim vozilima. Prilikom
ukljucivanja vozila u kruzni tok voza¢ nema obavezu ukljucivanja pokazivaCa pravca
obzirom da je smjer voZnje jasan i definisan (u smjeru suprotnom od kretanja kazaljke
sata).

6.1. Ukljucenje u dvotraéni kruZni tok saobracaja

Kada se vozac pribliZava raskrsnici sa kruzZnim tokom saobracdaja neophodno je da:

« pravovremeno uoli znakove za vodenje saobradaja ispred kruznog toka (znak
raskrsnica IV-4),

«  planira svoju voZnju i donese odluku o kretanju ka odredistu (kojom voznom trakom
Ce se kretati i na kojem dijelu kruznog toka ¢e se iskljuciti),

« izabere odgovarajuéu saobradajnu traku, po potrebi pravovremeno se prestroji i
sigurno provjeri saobracaj oko sebe putem vozackih ogledala/“mrtvog ugla®,
te ukljuci pokazivac smjera),

+ prilagodi brzinu kretanja, pravovremeno smanji brzinu kretanja, te ustupi prvenstvo
prolaza svim vozilima koja se krecu kruznim tokom (odabere lokaciju zaustavljanja
i po potrebi zaustavi vozilo).

Fazu ukljucivanja izvesti bez izazivanja opasnosti ili smetnji drugim vozilima, niti
ucesnicima u saobracaju (slika9.). Na primjer kada vozila u obje vozne trake (Zuti i plavi)
produ ,zamisljenu“ rozu liniju na slici 9. onda vozac ljubicastog vozila moze pristupiti
ukljucenju u kruznu raskrsnicu.
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Slika 9. Uklju¢enje vozila u kruzni tok saobradaja

Iscrtane linije vodilje pomaZu vozacima i kanaliSu pravilno kretanje kod ukljucenja
i iskljuenja iz kruZne raskrsnice. Neophodna je dobra procjena brzine vozila u
kruZznom toku. Puno vozaca misli da ¢e brzim ulaskom u kruZnu raskrsnicu ,ubaciti“
se ispred onih koji su veé u istoj, ali tako prave prekrsaj. Medutim, ovim
izazivaju usporavanje i zaustavljanje vozila u kruznoj raskrsnici, ugroZavaju slobodu i
pravo prvenstva prolaza vozilima i na kraju potencijalno dovode do neZeljenih
saobracajnih nezgoda.

Navedeni elementi izbora vozne trake, prestrojavanja, prilagodavanja brzine i slicno
prikazani su na slici 12..

Kod kruznih tokova sa viSe saobracajnih traka i ovisno od odredista na koje
treba sti¢i, potrebno je izabrati pravilnu putanju kretanja. Ukoliko postoje
horizontalna i vertikalna signalizacija u kruZznom toku nephodno je istu slijediti i
uvaZavati. Na slici 10. primjer je pravilnog odabira saobradajne signalizacije, znak
(Iv-4) raskrsnica, prije ukljuenja vozilom u dvotracni kruzni tok saobradaja. Na datom
znaku raskrsnica (IV-4) prikazane su dvije vozne trake koje daju dodatnu informaciju
da se radi o dvotracnom kruznom toku. Kada vozac uvidi dati znak, pristupi Citanju
istog, bira desnu voznu traku ukoliko Zeli da se iskljuci na prvom ili drugom izlazu
(plava putanja), a lijevu voznu traku ako Zeli da se iskljui na treCem izlazu ili da se ipak
vrati nazad na isti krak raskrsnice (crvena putanja). Lijeva vozna traka se koristi i za
kretanje ,pravo®, a posebno ako vozac zna da ¢e na sljededoj raskrsnici skrenuti lijevo.
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Slika 10. Planiranje i odabir vozne trake po saobracajnoj signalizaciji

Na prethodnoj slici broj 10. (lijevo) vidljivo je da na saobracajnom znaku raskrsnica imaju
ucrtane dvije vozne trake u kruznoj raskrsnici Sto je ispravno projektantsko
rjeSenje-poloZaj strelica i voznih traka na znaku odgovara konkretnoj situaciji na
terenu. Ukoliko se ipak postavi prekrizeni znak (desno) onda voza¢ nema informaciju
da se priblizava dvotracnoj kruZnoj raskrsnici na odstojanju od cca 200-250 m.

Sli¢nu situaciju i logiku imamo na klasi¢nim viSetracnim raskrsnicama (fotografija 4.). Na
fotografiji 4. vidljive su horizontalne strelice koje reguliSu obavezne smjerove kretanja
vozila, desna saobradajna traka namijenjena je za kretanje pravo i skretanje u desno, a
lijeva saobracdajna traka za skretanje lijevo i kretanje pravo. Ovome je prethodilo istraZivanje
i analiza kretanja broja vozila u pojedinim smjerovima u cilju protocnosti.
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Fotogrdfija 4. Horizontalna signalizacija sa strelicama u raskrsnici

Ovisno o mogucnostima (finansijskim, prostornim i drugim) kod viSetracnih ulaznih
tokova u kruzZnu raskrsnicu poZeljno je postaviti vertikalnu signalizaciju u tkz. etvrtom
stepenu odnosno putokaze iznad saobracajnih traka (slika 11.). Na taj nacin e
se znatno bolje omoguditi planiranje voznje, kanalisano kretanje i tecniji ulazak
vozila u kruZnu raskrsnicu.
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Slika 12. Putanje kretanja vozila u dvotracnom kruZnom toku po fazama
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6.2. VoZnja u dvotracnom kruznom toku saobracaja

U kruznom toku sa dvije vozne trake potrebno je izabrati pravilnu putanju. Na slici 12.
date su faze i putanja kretanja vozila u kruznom toku sa dvije saobracajne trake ovisno od
mjesta iskljucenja:

« vozaC koji se sa vozilom priblizava kruznoj raskrsnici i Zeli se iskljuciti prvom
ulicom-krak A, potrebno je da izabere desnu saobradajnu traku i nastavi kretanje
svjetlozelenom putanjom. Kod ulaska odmah uklju¢i pokaziva¢ smjera da
ostali ucesnici u saobracaju znaju da e se odmah i iskljuciti,

«  ukoliko voza€ namjerava voziti ravno u drugu ulicu-krak B, vozi se u pravilu
zeleno-crvenom putanjom, a takoder moZe i plavo-rozom putanjom ovisno o
daljnem odredistu. Nakon prolaska sredine razdjelnog ostrva prvog izlaza (krak A)
ukljucuje se desni pokazivac smjera,

« uslucaju skretanja u tre¢u ulicu-krak C, vozi se unutrasnjom plavom putanjom, a
prestrojavanje iz unutrasnje u vanjsku voznu traku e izvesti pravovremeno (na
lokacijama datim na skici). Napominjemo da mjesto pocetka prestrojavanja u
kruznom toku omoguéuje i skretanje u ,drugu“ ulicu-krak B,

« da bise savozilom vratili uistu ulicu-krak D, potrebno je izabrati unutrasnju voznu
traku odnosno plavo-zelenu putanju.

Navedena pravila kretanja vrijede i predstavljaju osnovu kada u kruZznom toku ima vise
saobradajnih traka. Ponavljamo da nije potrebno davati pokaziva¢ smjera kod ukljucivanja
u kruzni tok saobradaja jer je smjer kruznog kretanja definisan. Biramo voznu traku koja
je najpovoljnija za nastavak kretanja (putovanja). Brzinu kretanja prilagodimo radijusu
kruzne raskrsnice i drugim ucesnicima, bez nepotrebnih ubrzavanja i preticanja, slijedimo
tok kretanja kruznom/lu¢nom putanjom.

Veoma je bitno da kod viSetracnih kruznih raskrsnica sa manjim unutrasnjim
radijusom vozimo odgovarajuom brzinom, po mogucnosti bez usporavanja i
ubrzavanja u odnosu na druga vozila u voznim trakama tj. da se zadrZi raspored vozila,
bez uporedne voznje. Na navedeni nacin se izbjegavaju konfliktne situacije.

Najveéi rizik za saobracajnu nezgodu kod dvotracnih kruznih tokova sa
jednom iskljucnom trakom na nekom kraku je kada se vrsi direktno iskljucivanje
vozila iz unutrasnje vozne trake uz istovremeno iskljucivanje vozila iz desne trake.
Iz tog razloga se predlaZe da se navedeno sprijeci iscrtavanjem pune razdjelne linije u
kruZznom toku u zoni iskljucenja (slika 13.). Jasno vidljiva razdjelna linija ée smanijiti
broj vozaca koji voze sredinom, zauzimaju dvije vozne trake, ne slijede kruZnu putanju
kretanja, smanjuju preglednost i povedavaju rizik za saobracajnu nezgodu. PoZeljno
je da kod kruznih raskrsnica sa manjim unutrasnjim radijusom Sirina unutrasnje
vozne trake bude malo veéa od Sirine vanjske vozne trake u cilju bolje proto¢nosti.
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puna linija

Slika 13. Iscrtavanje horizontalnih oznaka u kruZnoj raskrsnici

6.3. Iskljucenje iz dvotracnog kruZnog toka saobracaja

Kod iskljucivanja vozila iz kruznog toka saobracaja neophodno je pazljivo pratiti uslove
saobradaja oko vozila i prilagoditi brzinu kretanja. Primjeri iskljucenja iz kruZnog toka
prikazani su na slikama 14.i 15., a treba:

«  pravovremeno ukljuciti desni pokaziva¢ smjera kretanja, nakon prolaska sredine
prethodnog kraka raskrsnice,

«  po mogucnosti planirati i voziti desnom voznom trakom, te izvrsiti isklju¢enje,

«  akoseipakisklju¢ujemo iz lijeve saobradajne trake treba biti posebno pazljiv navozila
u desnoj saobraéajnoj traci jer ista mogu nastaviti voznju u kruznom toku. Neophodno
prestrojavanje izvesti samo ako smo sigurni da vozila iz desne saobradajne
trake skrecu desno. Ukoliko gustoca saobracaja ne dozvoljava predmetno
iskljucenje, ne isklju¢ujemo se na silu, provozamo se jos jedan krug, prilagodimo
brzinu kretanja i obavimo radnju sigurno u sljede¢em pokusaju,

«  kod isklju¢ivanja iz kruznog toka saobradaja treba ustupiti prednost prolaska
pjesSacima i biciklistima koji prelaze izlaznu cestu- krak. Vozac treba biti paZljiv
da vozilo ispred moZe da se zaustavi da bi propustilo pjesake.
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Slika 14. Primjer isklju¢enja iz dvotracnog kruZnog toka saobracaja

Na slici 14. dat je primjer iskljuenja iz dvotracne kruzne raskrsnice Zutog i plavog
vozila u Sest pozicija pri ¢emu vozali voze prilagodenom brzinom odrzavajuci
medusobno odstojanje (nepotrebno ne usporavaju ili ubrzavaju) i iskljuuju se u istu
ulicu razlic¢itim voznim trakama. Ucrtane linije vodilje usmjeravaju kretanje.

Primjer isklju€enja Zutog vozila na treem izlazu iz dvotracnog kruznog toka dat je na
slici 15., a kroz devet pozicija. | u ovom slucaju vozaci voze prilagodenom brzinom
odrzavaju¢i medusobno odstojanje. Voza Zutog vozila u prikazanoj poziciji pet
zapocCinje prestrojavanje iz unutrasnje u vanjsku saobradajnu traku uz prethodno
provjeravanje pozicije crvenog vozila i ukljueni desni pokazivac smijera.
Napominjemo da je ovo pozicija koja omogucuje isklju¢enje na drugi izlaz (krak). U
poziciji devet Zuto vozilo nema ukljucen pokaziva¢ smjera. Kod pozicije sedam Zutog
vozila ,preventivna“ puna razdjelna linija u kruZznom toku ne dozvoljava da se u tom
dijelu vrsi iskljuCenje vozila iz dvotracne kruzne raskrsnice u jednotracni izlaz. Na
ovaj nacin se sprijeCava da se ,istovremeno“ iz unutrasnje i vanjske vozne trake
iskljucuju vozila u jednotracni izlaz.
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Slika 15. Iskljucenje na tre¢em izlazu iz dvotraénog kruZnog toka

Ukoliko ipak vozilo iz unutrasnje vozne trake zakasni sa predmetnim prestrojavanjem
(pozicije 2-4 na slici 16.) treba nastaviti voziti joS jedan krug (crvenom putanjom),
prilagoditi kretanje, izvrSiti pravovremeno prikazano prestrojavanje (pozicija 1 na slici
16.) i iskljuciti se na dole prikazani nacin.

Slika 16. Zakasnjelo prestrojavanje najednom izlazu iz dvotracnog kruznog toka
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Bitno je da vozaC ne zaboravi ukljuciti desni pokaziva¢ smjera kad treba (kako je to
prikazano na slikama 14.i 15.), ali ne prerano da ne bi zbunio ostale vozace. Mnogo je onih
koji znaju obidi i Citav kruzni tok sa ukljuéenim pokazivaCem smijera, unoseéi konfuziju
medu ostale ucesnike u saobracaju koji tada ne znaju kada ce se vozilo iskljuciti iz kruznog
toka. Pokazivac smjera se iskljuci neposredno poslije izlaza iz kruznog toka, nakon prelaska
linije vodilje u istom.

6.4. VoZnja u dvotracnom turbo kruZznom toku saobracaja

TurbokruznitokovisunajnovijitipkruZnihtokova, spiralnogoblika, za koje je karakteristican
promjenjiv broj voznih traka i odredena nemogucénost premjestanja izmedu voznih trakau
kruZnom toku. Postoji moguénost zaokretanja, ali ono se ne preporucuje. Ovi kruzni tokovi
predstavljaju odlicnu kombinaciju kapaciteta i sigurnosti.

Ideja turbo kruznih tokova je da vozadi prije ulaska u kruzni tok odaberu put kojim Zele ici.
Ta mogucnost se postize dodavanjem unutrasnje trake u kruznom toku na mjestu glavnog
ulaza, dok su prilikom izlaZenja vozila na vanjskoj traci prisiljenai¢i van kruznog toka. Time
se smanjuju konflikti unutar kruzZnog toka, povecava sigurnost, brzina i kapacitet. Da bi
izbjegli rizicna prestrojavanja iz unutrasnje u vanjsku traku i slicno grade se turbo
kruzne raskrsnice u kojima su vozne trake razdvojene uzdignutim razdjelnim
elementima koji sprijecavaju promjenu voznih traka na mjestu gdje to nije dopusteno, a
koji kanaliSu izlaze iz kruzne raskrsnice. Primjer turbo kruZne raskrsnice sa
odgovarajucom signalizacijom dat je naslici 17..

Osnovne karakteristike turbo kruznog toka su da nema beskonacnog kruzenja, a niti
prestrojavanja unutar toka, kako bi se u Sto vecoj mjeri izbjegle tzv. tacke konflikta. Vazno
je da vozaci unaprijed znaju gdje Zele i¢i i jednostavno slijede saobradajne znakove.

U pogledu saobracanja kroz turbo kruzni tok vaze ista saobracajna pravila kao i u ostalim
vrstama raskrsnica, gdje se saobraCajem upravija postavljenom saobracajnom
signalizacijom. Prednost prolaska definisana je postavljenom saobradajnom
signalizacijom i oznakama na kolovozu.
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Slika 17. Primjer dvotracne turbo kruZne raskrsnice

Kod saobradanja turbo kruznim tokovima potrebno je da vozaéi prije nego udu u isti
pravovremeno donesu odluku o Zeljenom smjeru kretanja, te da prije ulaska u raskrsnicu
zauzmu saobradajnu traku koja je namijenjena za vodenje saobradaja u Zeljenom smjeru.
Nedostatak odgovarajuce vertikalne saobradajne signalizacije prije ulaska u turbo kruzni
tok oteZava neophodno planiranje za vozaCa koji ne poznaje datu raskrsnicu, te
stvara mogucnost zbunjenosti i iznenadnih manevara, i usporava kretanje vozila
(fotografija 5.).

Fotografija 5. Ulaz u turbo kruzni tok u Mostaru

29



Na fotografiji 5. vidimo primjer ulaza u ,nenajavljeni“ turbo kruzni tok u Mostaru. Kad
se vozaC pribliZava istom, na ulaznim tokovima, ne vidi neophodnu
saobracajnu signalizaciju tj. znak raskrsnica (IV-4) prije ukljucenja vozilom u kruzni tok
saobradaja. Voza¢ nema informaciju da se radi o dvotraénom kruznom toku, te ne zna
koja vozna traka vodi ka kojem odrediStu. Pored toga, nedozvoljeni reklamni
znakovi u raskrsnici uz drveée dodatno ugrozavaju preglednost, odvracaju paznju
vozaca i usloZnjavaju situaciju.

Fotografija 6. Turbo kruZzni tok u Mostaru

U ovakvim situacijama neophodno je postaviti vertikalnu saobracajnu signalizaciju u tkz.
Cetvrtom stepenu, odnosno putokaze iznad saobracajnih traka (slika 18.). Na ovaj
nacin vozaci ¢e imati informacije i mogucnost za znatno bolje planiranje voznje,
kanalisano kretanje i tecniji ulazak vozila u kruznu raskrsnicu. Na prikazanoj slici
18. primjer je putokaza sa odredistima uskladen sa postoje¢im putokazima na
krakovima raskrsnice (I11-87), te vozaci biraju voznu traku ispod natpisa odredista na koje
putuju.

Fotografija 7. Turbo kruZni tok u Mostaru (postojece stanje)
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Slika 18. Prijedlog putokaza iznad saobracajnih traka kod dvotracnog turbo
kruZnog toka u Mostaru

Upotpunjavanjem horizontalnih strelica za smjerove kretanja u prikazanom kruznom toku
u Mostaru (kao na slici 18.) znacajno bi usmjerilo kretanje vozaca u raskrsnici.

7.VOZNJA U TROTRACNIM I VISETRACNIM
KRUZNIM RASKRSNICAMA

Prethodno napisana pravila kretanja kod dvotracne kruzne raskrsnice vrijede i predstavljaju
osnovu kada u kruZznom toku ima vise saobracajnih traka. ViSetracni kruzni tokovi trebaju
imati znatno veci unutrasnji radijus, odnosno veci radijus srednjeg ostrva.

Na ulazu u kruzni tok saobracaja uz saobradajni znak “kruzni tok saobracaja” postavlja
se i saobracajni znak “nailazak na cestu sa prvenstvom prolaza” sa obje strane ulaznog
toka. Vozila koja se nalaze u kruznom toku imaju prednost prolaska u odnosu na ona koji
ulaze u kruzni tok. Vozila koja ulaze u kruzni tok saobradaja moraju ustupiti prednost
vozilima koja su ve¢ u kruznom toku tj. pravovremeno smanjiti brzinu kretanja, po
potrebi se zaustaviti i fazu ukljucivanja izvesti bez izazivanja opasnosti ili smetnji
drugim vozilima/u€esnicima u saobradaju. Kod ukljucivanja vozila u kruzni tok nema
obaveze davanja pokazivaca smjera obzirom da je jasan pravac voznje.
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Kada se vozac priblizava raskrsnici sa kruznim tokom saobracaja neophodno je da
pravovremeno uodi znakove za vodenje saobracaja ispred kruznog toka, znak raskrsnica
(IV-4). VozaC treba da planira svoju voznju i donese odluku o kretanju ka
odredistu (kojom voznom trakom ce se kretati i na kojem dijelu kruzZnog toka Ce se
iskljuciti). Zatim treba da izabere odgovarajucu saobradajnu traku na ulaznom toku, po
potrebi (prethodno) se pravovremeno i sigurno prestroji, provjeri saobradaj oko
sebe putem vozackih ogledala/“mrtvog ugla“ i ukljuci pokazivac smjera.

Na slici 19. dat je primjer trotracnog kruznog toka sa po tri trake na ulazu i izlazu na
krakovima B i D, te po dvije trake na ulazu i izlazu iz kruZne raskrsnice na kraku A i C.
Postavljena je vertikalna i iscrtana horizontalna saobracajna signalizacija koja definise
koje vozne trake su namjenjene za pojedine smjerove, a Sto je rezultat brojanja vozila i
odredene analize kretanja.

U kruznoj raskrsnici sa tri vozne trake potrebno je izabrati pravilnu putanju kretanja
prije ulaska u kruznu raskrsnicu. Kod izbora vozne trake slijediti vertikalnu saobracajnu
signalizaciju i horizontalne oznake na kolovozu. Na slici 19. prikazane su u razlicitim
bojama putanje kretanja vozila u kruznom toku ovisno od mjesta iskljucenja.

Na primjer, ako se vozaC Zutog vozila priblizava kruznoj raskrsnici i Zeli iskljuciti na
kraku A, potrebno je da izabere desnu saobradajnu traku i nastavi kretanje Zutom
putanjom. Kod ulaska u kruznu raskrsnicu potrebno je odmah ukljuci pokazivac smjera
da bi ostali ucesnici u saobracaju znali da ¢e se odmah i iskljuciti.
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Slika 19. Putanje kretanja vozila u trotracnom kruZnom toku
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Ukoliko isti vozaC namjerava voziti pravo u drugu ulicu- krak B, vozi se u
nastavku isprekidanom Zutom putanjom. Nakon prolaska sredine razdjelnog ostrva
prvog izlaza (krak A) ukljucuje desni pokazivac smjera.

Na slici 19. vidljivo je da je srednja vozna traka na ulazu u kruznu raskrsnicu u pravilu
namjenjena za kretanje i izlaz na kraku B, tako da ljubi€asto vozilo koristi istu i krece se
ljubicastom putanjom. Nakon prolaska sredine razdjelnog ostrva prvog izlaza (krak A)
ukljucuje desni pokaziva¢ smjera. Ukoliko namjerava da se po izlasku iz kruzne raskrsnice
na sljedecoj bliskoj raskrsnici isklju¢i desno mozZe u meduvremenu izvrsiti potrebne
provjere saobracaja oko sebe i bez ometanja drugih ucesnika prestrojiti se iz srednje u
vanjsku voznu traku kako je to ve¢ ranije napisano.

Unutrasnja vozna traka (lijeva) na ulazu oznacena je za kretanje vozila i izlaz na kraku C
odnosno skretanja u trecu ulicu. Voza¢ crvenog vozila se vozi unutraSnjom crvenom
putanjom, vr$i pravovremeno prestrojavanje iz unutrasnje u srednju voznu traku (na
lokacijama datim na slici 19.). Napominjemo da mjesto pocetka prestrojavanja u
kruznom toku omogucuje i skretanje u drugu ulicu- krak B. Ako namjerava da se po
izlasku iz kruzne raskrsnice na sljedecoj bliskoj raskrsnici iskljui desno moZe u
meduvremenu izvrsiti potrebne provjere i bez ometanja drugih prestrojiti se iz srednje
u vanjsku voznu traku (desnu). Treba biti posebno paZljiv na eventualna vozila u
desnoj saobracajnoj traci jer ista mogu nastaviti voZnju u kruZnom toku. Dato
prestrojavanje izvesti samo ako je vozaC siguran da vozila iz desne saobracajne trake
skrecu desno.

Da bi se sa crvenim vozilom vratili u istu ulicu- krak D, potrebno je izabrati
unutrasnju voznu traku i voziti crvenom putanjom. Poslije kraka B crveno vozilo
moze nastaviti i jednom od isprekidanih crvenih putanja ovisno o daljnjem odredistu.
Na primjer, ako Ce se vozac¢ poslije izlaza iz kruzne raskrsnice iskljuciti desno koristiti ¢e
isprekidanu crvenu putanju i izlaz iz vanjske trake (desne), dok u slucaju potrebe za
skretanje u lijevo na sljedecoj raskrsnici ¢e voziti unutrasnjom voznom trakom.

Ako crvenom vorzilu gustoa saobraaja i intezitet ne dopustaju pravovremenu
promjenu saobracajne trake, radnju prestrojavanja ne smije vrsiti ometajuci i
ugrozavajuéi druge vozace. Nastaviti ¢e voznju kruznim tokom, prilagoditi brzinu kretanja i
obaviti iskljuCivanje sigurno u sljede¢em pokusaju, posebno obrativii pazZnju na
druge ucesnike u kruznoj raskrsnici.

Regulisanje i oznaCavanje namjene voznih traka u kruzZnoj viSetracnoj raskrsnici se
u sustini radi po istoj logici koju imamo na klasi¢nim viSetracnim raskrsnicama
(fotografija 8). Na primjer na fotografiji 8. vidljive su horizontalne strelice koje regulisu
obavezne smjerove kretanja vozila, tako da je desna saobradajna traka namjenjena za
skretanje u desno, srednja saobracajna traka za kretanje pravo, a lijeva saobracajna
traka za skretanje lijevo. Neprirodno je da vozal iz desne saobradajne trake preko
pune razdjelne linije skrece lijevo, $to je prekrsaj. Ovo vozadi trebaju imati na umu kod
voznje viSetracnom kruZznom raskrsnicom, te izbjegavati voznju vanjskom desnom
trakom kada se Zele iskljuciti na tre¢em ili ipak Cetvrtom kraku.
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Fotogradfija 8. Horizontalna signalizacija u visetracnoj klasicnoj raskrsnici

Na kruznim raskrsnicama potrebno je koristiti pokazivace smjera kod svakog prelaska
iz saobracajne vozne trake u drugu voznu traku. Promjene saobradajnih traka u
viSetracnim raskrsnicama potrebne su radi postizanja dobre protocnosti Sto je i prava
namjena ovakvih raskrsnica. Takoder, mora se posStovati opce pravilo prestrojavanja
odnosno da prednost ima ono vozilo koje ne mijenja saobracajnu voznu traku.

Naglasavamo, kada se vozac iskljucuje iz kruznog toka saobradaja mora uvijek ukljuditi
desni pokaziva¢ smjera, ¢ime obavijeStava druge vozacCe o svojoj namjeri. To olaksava
komunikaciju izmedu vozaca. Osim toga, potrebno je paZljivo pratiti uslove oko
vozila i obratiti paznju na opasnost od preplitanja smjerova voznje. Ukoliko gustoca
saobracaja to ne dozvoljava ne iskljucivati se na silu, provozati jo$ jedan krug i obnoviti
radnju sigurno u sljede¢em pokusaju. Pri iskljuivanju iz kruzne raskrsnice mora se dati
prednost pjesacima i biciklistima koji prelaze izlaznu cestu na prelazu za pjesake i
bicikliste.

Kod viSetra¢nih ulaznih tokova u kruZnu raskrsnicu poZeljno je postaviti vertikalnu
signalizaciju u tkz. Cetvrtom stepenu odnosno putokaze iznad saobradajnih traka
(fotografija 9.). Na fotografiji su prikazana tri odredista na osnovu kojih vozadi biraju
voznu traku u zavisnosti od odredista na koje putuju.

Fotografija 9. Primjer putokaza na portalu u funkciji planiranja i odabira vozne trake
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Jedan broj vozaca tokom voZnje kruznim tokom ima ukljucen lijevi pokazivac smjera sto je
apsolutno nepotrebno i zbunjujuée. Na ovaj nacin se unosi konfuzija medu ostale ucesnike
u saobracaju koji ne znaju kada Ce se vozilo iskljuciti iz kruzne raskrsnice. U lijevu ili lijeve
trake vozac se ukljucuju prije ulaska u kruznu raskrsnicu. Ukoliko je ipak pogrijesSio i
nalazi se ve¢ u kruZznom toku onda radnju prestrojavanja u lijevo moZze izvesti kada se
uvjeri da tim ne ometa saobracaj vozila u lijevoj traci, dajuci lijevi pokazivad
smjera, te paZljivo mijenja traku.

Na slici 20. prikazan je izgled trotracne kruZne raskrsnice u kojoj su vozne
unutrasnje/lijeve trake na specifican spiralan nacin ,otvaraju” sa lijeve strane unutar
kruznog toka. Saobracajne vozne trake su oznacene strelicama koje kanaliSu kretanje
unutar kruznog toka, a izmedu voznih traka je puna razdjelna linija na dijelu gdje je
konfuzno mijenjati voznu traku. Ukoliko vozali slijede date horizontalne oznake i
imaju prilagodenu brzinu kretanja onda se postize bolja protocnost i sigurnost.

Na slici 20. dat je primjer kada se vozaC prestrojava u lijevu voznu traku gdje je
potrebno dati lijevi pokaziva¢ smjera kao sto je to prikazano za ljubicasto vozilo koje iz
srednje vozne trake, poslije kraka A, se prestrojava u lijevu voznu traku i nastavlja kretanje
istom do iskljucenja na kraku D. Nakon prolaska sredine razdjelnog ostrva kraka C vozac
ukljucuje desni pokazivac smjera.

Na crtezu ispod prikazana je putanja crvenog vozila koje ulazi u kruznu raskrsnicu srednjom
voznom trakom, nastavlja kretanje istom do isklju¢enja na kraku D. Ne mijenjajuci voznu
traku crveno vozilo izlazi iz kruzne raskrsnice vanjskom (desnom) trakom.
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Slika 20. Prestrojavanje u lijevo i isklucenje iz trotracnog kruZnog toka
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