SAMS BiH - Tehnicki pravilnik za vozila grupe ,S* za 2015

TEHNICKI PRAVILNIK ZA TAKMICARSKA VOZILA
GRUPE “S” ZA RALLY (A03) U 2015. GODINI

1.  UVOD

Ovaj pravilnik definira sigurnosne i tehnicke uslove za vozila grupe 'S'. Pravo nastupa imaju osobna motorna vozila koja
su registrirovana i osiguranai koja imaju ugradenu sigurnosnu opremu za takmi€enja propisanu ovim Pravilnikom.
Kabriolet vozila ne smiju nastupati.

2. KLASE

Vozila se rasporeduju u tri grupe na osnovu zapremine motora:

Grupa S1 — automobili radne zapremine motora do 1400 ccm

Grupa S2 — automobili radne zapremine motora od 1401 ccm — 2000 ccm

Grupa S3 — automobili radne zapremine motora preko 2001 ccm

3. TEHNICKIZAHTJEVI

Vozilu &ija konstrukcija ili izvedba po misljenju TKO komisije nije sigurna, odnosno predstavlja opasnost moze biti
zabranjen nastup odnosno moze biti iskljuéeno s takmiéenja.

3.1 Visina vozila
Niti jedan dio automobila (njegove ogibljene mase) ne smije biti udaljen od tla manje od 100 mm (tol 10 mm). Ovaj
uslov mora biti zadovoljen kad je vozilo spremno za takmi€enje s posadom u njemu.

3.2 Tockovi

Tockovi su proizvoljni, pod uslovom da se nalaze pod karoserijom $to znaci da gornji dio to¢ka koji se nalazi iznad
sredista, mora biti natkriven karoserijom (mjereno okomito). Pri€vrS¢enje toCka vijcima smije se zamijeniti usadnim
vijcima i maticama.

3.3 Izmjene na vozilu

Ako je u vozilo ugraden motor razli€ite zapremine (ili drugog tipa) u odnosu na serijski model ili ako je vozilo znatnije
preinaceno, vozilo mora zadovoljavati zahtjeve ZOBS BiH i njegovih dodataka i pravilnika $to se dokazuje atestom koji se
obavlja u jednoj od ovlastenih institucija, odnosno mora imati upisane stvarne tehniCke podatke u saobracajnoj dozvoli.

3.4 Koeficijenti korekcije zapremine

Za vozila s prednabijanjem (s ugradenim turbopunjaem ili mehani¢kim kompresor) zapremina motora
(pogonjenog benzinom) se izraCunava mnozenjem nazivne zapremine motora sa koeficijentom 1,7.

Kod vozila s prednabijenim dizel motorima ne vrsi se korekcija zapremine vec se u obzir uzima samo nazivna zapremina
motora. (npr Skoda Fabia 1,9 TDI razvrstava se u grupu do 2000 ccm).

3.5 Restriktori
Kod vozila s prednabijenim benzinskim motorima obavezna je ugradnja restriktora unutrasSnjeg promjera od najvise 36
mm za grupe S1i S2, a 34 mm za grupu S3, prema zahtjevima FIA Dodatka J 255.5..

3.6 Buka
Maksimalna dopusteni nivo buke vozila iznosi 98 +/- 2 dB.

3.7 Gorivo
Gorivo (benzin i dizel) mora biti komercijalno dostupno i treba odgovarati zahtjevima ¢lanka 252 FIA Dodatka J.

3.8 Gume
Vozila moraju biti opremljena gumama homologiranim za javni cestovni saobracaj (3to je vidljivo iz odgovarajuceg
homologacijskog broja uz oznaku E /e na gumi ili FIA homologiranim gumama za rally)

3.9 Masa vozila
Najmanje dopustene teZine vozila prema zapremini motora i nacin mjerenja odgovara propisanim za grupu A i navedena je u
Clanu 255.4 FIA Dodatka J (pravila za vozila Gr.A).
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SIGURNOSNA OPREMA VOZILA

4.0 SIGURNOSNI KAVEZ
4.1. Ugradnja
Ugradnja sigurnosnog kaveza je obavezna. Kavez moze biti:

a) Homologiraniili potvrden od strane ASN-a (ASN-jedan od nacionalnih automobilskih saveza, ¢lan FIA-e)
prema homologacijskim pravilima za sigurnosne kaveze

Homologacijski dokument ili certifikat odobren od ASN-a, a potpisan od odgovorne tehnicke osobe koja
predstavlja proizvodaca treba biti predocen na tehni¢kom prijemu sudiji tehni€aru. Svi novi kavezi homologirani
od strane ASN-a koji se nalaze u prodaji, od 01.01.2003. godine trebaju biti oznaceni identifikacijskom plo¢icom
pricvrS¢enom od proizvodaca; ova se identifikacijska plo€ica ne smije moci kopirati ili se ne smije mod¢i ukloniti
(npr. treba biti ugravirana ili ako je naljepnica, treba se poderati pri odljepljivanju).

Identifikacijska plo€ica mora sadrzavati ime proizvodac¢a, homologacijski odnosno certifikacijski broj sa ASN-ove
homologacije ili certifikata i zasebni serijski broj proizvodaca. Certifikat obroj¢an istim brojem mora se nalaziti u
vozilu i treba biti predo¢en sucima tehni¢arima na tehni¢kom prijemu.

b) lzraden skladno zahtjevima navedenim u ovom ¢lanku.

c) U slu€aju da se homologirani kavez nalazi u 'starom' natjecateljskom vozilo koje je imalo tehni¢ku knjiZicu
natjecateljskog vozila, tehni¢ka komisija moze prihvatiti taj sigurnosni kavez i u slu€aju da njegove karakteristike
ne zadovoljavaju neke od zahtjeva navedenih u ovom ¢&lanku.

4.2 Definicije

4.2.1. Sigurnosni kavez
ViSecijevna struktura ugradena u kabinu uz samu karoseriju vozila tako da smanji deformacije karoserije (Sasije) vozila u
slu¢aju sudara..

4.2.2. Cijevni luk (rollbar):
Cjevasti okvir koji €ini luk sa dvije stope pricvricenja.

4.2.3. Glavni luk (crtez 253-1)
Poprec¢no, skoro okomit cjevasti luk okvira postavljen odmah iza prednjih sjedista.

4.2.4. Predniji luk (crtez 253-1)
Sli¢an glavnom luku s tim da njegov oblik slijedi stupove i gornji rub vjetrobrana.

4.2.5. Boc€ni luk (crtez 253-2)
Skoro okomit cjevasti luk, smjesten uzduz desne ili lijeve strane vozila ¢iji predniji stup slijedi stup vjetrobrana a strazniji,
skoro okomiti stup se nalazi odmah iza straznjih sjedista.

4.2.6. Bocni polu-luk (crtez 253-3)
Odgovara bo¢nom luku ali nema strazniji stup.

253-1 253-2 253-3

4.2.7. Uzduzni ¢lan:
Uzduzna cijev koja povezuje gornje dijelove prednjeg i glavnog luka.

4.2.8. Poprecni ¢lan
Poprec&na cijev koja povezuje gornje dijelove bo¢nog polu-luka ili bo¢nog luka.
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4.2.9. Dijagonalni €lan:
Poprec¢na cijev koja povezuje gornji ugao glavnog luka ili jedan kraj popre¢nog ¢lana kod bo¢nog luka gornjeg i donju
toCku pri¢vrséenja na drugoj strani luka ili gorniji kraj straznjeg potpornja i donju to€ku pri¢vrscenja drugog potpornja.

4.2.10. Rastavljivi ¢lanovi:
Dijelovi sigurnosnog kaveza, koji se moraju moci rastaviti.

4.2.11. Ojacanja kaveza
Clanovi dodani na zastitni kavez radi povec¢anja njegove ¢vrstoce.

4.2.12. Priévrsna stopa:
Plo¢a zavarena za cijev kojom se ona (cijev) pri¢vrséuje vijcima i/ili zavarivanjem za karoseriju ili Sasiju obi¢no na plocu
za ojacanje.

4.2.13. Plo¢a za ojac¢anje:
Metalna plo¢a zavarena na na karoseriju/Sasiju na koju se postavlja pri¢vrsna stopa radi boljeg prijenosa optereéenja na
Skoljku.

4.2.14. Ukrute:
Ojacanje ugla ili spoja cijevi koje je izvedeno od savijenog metalnog lima u obliku slova U ¢ija debljina ne smije biti manja
od 1 mm.

4.3. Specifikacija

4.3.1. Osnovna struktura kaveza
Osnovna struktura treba biti izvedena prema jednoj od sljedec¢ih izvedbi:

a) 1 glavniluk + 1 prednji luk + 2 uzduzna €lana + 2 straznja potpornja + 6 priévrsnih stopa.
b) 2 bocna luka + 2 popre¢na €lana + 2 straznja potpornja + 6 pri€vrsnih stopa
c) 1 glaviluk + 2 bo¢na polu-luka + 1 poprecni €lan + straznja potpornja + 6 pricvrsnih stopa.

Okomiti dio glavnog luka mora biti $to blize unutarnjim obrisima karoserije. Predniji stup prednjeg ili boénog luka mora
slijediti stupove vjetrobrana i smije biti savijen samo jednom u odnosu na donji okomiti dio.

Kod izrade sigurnosnog kaveza spojevi poprecnih ¢lanova sa bo¢nim lukovima, spojevi uzduznih ¢lanova sa prednjim
i glavnim lukom kao i spojevi polu lukova sa glavnim lukom moraju se nalaziti u nivou krova.U svakom slucaju ne
smije bit viSe od 4 rastavljiva spoja u razini krova.

Strazniji potpornji moraju biti pricvrs¢eni blizu krova i na vanjskim krajevima (na obje strane vozila) po moguénosti
rastavljivim spojem. Potporniji trebaju Ciniti ugao od najmanje 30 ° sa okomicom, trebaju se protezati prema natrag, biti
Sto ravniji i nalaziti se Sto blize unutarnjim dijelovima karoserije.

4.3.2. Konstrukcija
Nakon odabira osnovne strukture kavez treba biti dopunjen s obaveznim ¢lanovima i poja¢anjima na koje se mogu vezati
opcijski dodatni ¢lanovi i pojacanja

4.3.2.1. Obavezni €lanovi i ojacanja

Moraju biti ugradeni na osnovnu strukturu

4.3.2.1.1 Dijagonalni €élan:

Kavez mora imati najmanje jedan dijagonalni ¢lan kako je prikazano na crtezu 253-4.

Gorniji kraj dijagonalnog €lana mora biti vezan na glavni luk na mjestu koji nije udaljen viSe od viSe od 100 mm od spoja
sa straznjim potpornjem, ili na straznji potporanj na udaljenosti ne ve¢oj 100 mm od spoja s glavnim lukom.

Doniji kraj dijagonalne cijevi se mora vezati sa glavnim lukom ili straZnjim potpornjem na mjestu ne udaljenom viSe od 100
mm od priévrsne stope.

AN
\\}ﬁ
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4.3.2.1.2. Cijevi u okviru vrata (za bo¢nu zastitu):

Jedna ili viSe uzduznih cijevi moraju se ugraditi sa svake strane vozila.

Boc¢na zastita mora biti postavljena $to je moguce viSe, ali gornja spojna tocka ne smije biti viSa od 1/2 ukupne visine vrata
mjereno od praga. Ako su gornje spojne tacke smjeStene ispred ili iza otvora vrata, to ograni€enje visine vrijedi takoder za
odgovarajuce sjeciste cijevi i otvora vrata.

U slucaju da su ove cijevi postavljene u obliku "X" (krizni potporniji), donje vezne tacke prekrizenih potpornja pozeljno je
vezati neposredno na uzduzni €lan i da je bar dio ovog "X" poja¢anja izveden od jednog komada cijevi. Vezanje ovih cijevi
za ojacanja stupova vjetrobrana je dopusteno.

253-8 253-9 253-10 253-11

4.3.2.2. Neobavezni ¢lanovi kaveza

4.3.2.2.1. Ojacanja krova:
Ojac¢anja moraju slijediti zaobljenost krova.

4.3.2.2.2 Pri¢vrsne tocke prednjeg ovjesa
ProduZenja moraju biti vezana na gornje pri¢vrsne tacke prednjeg ovjesa.

4.3.2.2.3 Poprecni ¢lanovi
Poprecni Clanovi ugradeni na glavnom luku ili izmedu straznjih potpornja mogu se Koristiti za pri€vrSéenje sigurnosnih
pojaseva u skladu s zahtjevima ¢lanka 6.2.

Za izvedbe prikazane na crteZima 253-26 i 253-27, ugao izmedu srediSnjeg ¢lana i okomice mora biti najmanje 30°.
Popreéni ¢lan postavljen na glavnom luku ne smije zadirati u prostor predviden za posadu. On smije biti postavljen sto
viSe ali njegov donji rub ne smije biti viSi od od najviSe toCke instrument ploce.
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253-26 253-27 253-28 253-29 253-30

4.3.2.2.4 Ojacanja savijenih dijelovai spojeva:
Ojacanje moraju biti izvedena od cijevi ili savijanog lima u obliku slova U. Debljina dijelova koji ¢ine ojaCanje ne smije biti
manja od 1.0 mm. Krajevi cijevnih oja¢anja se ne smiju nalaziti niZze od sredine ¢lana na koje su pri¢vrs¢eni.

LR HINAY

253-31 2563-32 253-33
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4.3.2.3 Rastavljivi €lanovi:

Ako se rastavljivi Clanovi koriste u konstrukciji sigurnosnog kaveza oni moraju biti skladni izvedbama odobrenim od FIA- e
(crtezi 253-37 do 253-47) i kad se sastave, ne smiju se zavariti. Vijci moraju biti najmanje kvalitete 8.8 (ISO standard).
Rastavljivi spojevi prikazani na crtezima 253-37, 253-40, 253-43, 253-46 i 253-47 predvideni su samo za pri¢vricenja
opcijskih (proizvoljnih) ¢lanova opisanih u ¢lanku 5.3.2.2 i zabranjeni su za spajanje gornjih dijelova glavnog luka,
prednjeg luka, bo&nih polu lukova odnosno bo¢&nih lukova.
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4.3.2.5. Dodatni zahtjevi

U uzduznom smijeru, cijeli se sigurnosni kavez mora nalaziti izmedu tacaka pri¢vrS¢enja elemenata prednjeg i straznjeg
ovjesa koji prihvac¢aju okomite sile (opruge i amortizeri).

Dodatna pojacanja koja prelaze ove granice su dopuStena izmedu kaveza i pri€vrsnih toCaka straznjih poprec¢nih
stabilizatora. Svaka od ovih to€aka smije biti povezana s sigurnosnim kavezom jednom cijevi dimenzija 30x1.5 mm.

4.3.2.6. Ugradnja kaveza u karoseriju

Najmanje potrebne tocke uévrséenja:

-1 za svaki stub prednjeg kaveza

-1 za svaki stub bo¢nog luka ili bo¢nog polu luka kaveza
-1 za svaki stub glavnog luka

-1 za svaki straznji potporanj

Da postigne sto ucinkovitije uévrS¢enje na karoseriju izvorne obloge unutar vozila se smiju prilagoditi sigurnosnom
kavezu na nacin da se izrezu i saviju.

Tacke ucvrséenja prednjeq luka, glavnog luka, bo€nog luka ili bo€nih polu-lukova :

Svaka toc¢ka ucvrSéenja mora ukljucivatii plo€icu ojacanja debljine od najmanje 3 mm. Svako pri€vrsna stopa mora biti
pri¢vré¢ena s najmanje 3 vijka na &eliénu plodu za poja¢anje debljine (najmanje) 3 mm i povréine od (najmanje) 120 cm?,
koja se zavaruje na Skoljku. Primjeri su prikazani na crtezima od 253-50 do 253-56. Za izvedbe prikazane na crtezima
253-50 i 253-52 plocice ojaCanja ne trebaju biti zavarene na karoseriju.

Mesure / Measurement

A8
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Tacke uévriéenja straznjih potpornja

Svaki straznji potporanj treba biti u€vrSéen s najmanje 2 vijka M8 preko pri€vrsne stope povrSine od najmanje od
najmanje 60 cm? (crtez 253-57) ili u slu€aju da je vijak oslonjen na dva mjesta, dopusta se upotreba jednog vijka, pod
uvjetom da je odgovarajuéeg presjeka i ¢vrstoce (vidi crtez 253-58) i da je puskica zavarena u cijev.

To su osnovni zahtjevi.

Dodatno, smije se upotrijebiti vise uévrs§éenja, plo€e pri¢vrsnih stopala smiju se zavariti na ploCice ojacanja, sigurnosni
kavez (kako je navedeno u tocki 253-8.3.1) smije se zavariti na karoseriju /Sasiju.

4.3.3 - Specifikacija materijala
Smiju su upotrijebiti samo cijevi kruznog popre¢nog presjeka.
Specifikacija cijevi:

Prekidna ¢vrstoca Dimenzije Upotreba
Materijal materijala (najmanje) cijevi (mm)
(najmanje)
Glavni luk
. -crtezi 253-1i 253-3
Hladnim postupkom @ 45 x 2.5 lli bocni lukovi i straznji poprecni
oblikovani nelegirani il &lanovi —crte 253-2
ugljiéni celik. ( s najvise @ 50 x 2.0
0.3% ugljika) 350 N/mm? -
Bocni polu-luk i ostali dijelovi
@ 38x2.5 sigurnosnog kaveza (ako nije
ili drugacije odredeno u gore
J40x2.0 navedenim ¢lanovima.

Napomena: Nelegirani Celik smije sadrzavati najviSe 1% mangana i 0.5% ostalih elemenata.

Kod izbora Celika, paznju treba obratiti na svojstva razvlaCivostii dobre zavarivosti. Cijevi moraju biti savijane na hladno i
sredinji polumjer zakrivljenosti mora biti jednak najmanje trostrukom promjeru cijevi. U slu€aju da cijevi prilikom savijanja
postanu ovalne, omjer izmedu najmanjeg i najve¢eg promjera ne smije biti manji od 0,9. PovrSina cijevi nakon savijanja
mora biti glatka i jednolika, bez nabora ili napuklina.
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4.3.4 Upute za zavarivanje:

Svi varovi moraju biti najvide kvalitete s potpunim prodiranjem i ako je moguce izvedeni pod zastitnim plinom. lako dobar
vanjski izgled zavara ne mora znaciti i njegovu kvalitetu, var koji loSe izgleda sigurno je znak loSeg rada.

Kod upotrebe toplinski obradenih ¢elika moraju se postovati posebne upute koja daje proizvodac (posebne elektrode,
zavarivanje pod zastitnim plinom).

Vazno je istaknuti da upotreba toplinski obradenih Celika i Celika sa visokim postotkom ugljika moze izazvati probleme, da
loSa proizvodnja istih moze rezultirati smanjenjem Cvrstoce ( zbog pojave krtih podrucja kod toplinske obrade) ili
nedovoljnom razvlacgivoscu.

5. SIGURNOSNIPOJASEVI

5.1 Definicija

Sastoje se od dvije ramene trake i jedne podtrbuSne trake. Tacke pri¢vrs¢enja na Skoljci (karoseriji) su:

dvije za podtrbusnu traku, dvije za ramene trake (ili jedna simetri¢no postavljena u odnosu na sjedisto).

Pojasevi moraju biti homologirani od FIA-e u skladu s FIA standardima br. 8854/98 ili 8853/98. Dozvoljeno je
koriStenje pojaseva sa isteklim trajanjem FIA homologacije. Za takmiCenja u reliju, u vozilu se moraju nalaziti dva
noza (rezaca) za presijecanje pojaseva koji moraju biti lako dostupni vozacu i suvozacu dok sjede zavezani u sjedistu. Za
takmiCenja koja uklju€uju i etape u javnom prometu, preporucuju se pritisne kopce.

5.2 Ugradnja

Zabranjeno je uévrscivati pojaseve na sjediste ili njihove nosace.

Sigurnosni pojasevi mogu biti postavljeni na (izvornim) pri€vrsnim taCkama predvidenim za ugradnju pojaseva.
Preporucuje se polozaj tacaka ucvrSéenja kao na crtezu 253-61.

O)ﬁﬂgﬂ

>=520mm
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Ramene trake moraju biti usmjerene prema nazad i dolje, a moraju biti pri¢vrS¢ene tako da ne ¢ine ugao veci od 45 sa
horizontalom gledano od gornjeg ruba lednog dijela sjedista (preporucljivo je da taj ugao nije veci od 10 ).

Najveci ugao koji mogu zatvarati u odnosu na simetralu sjedista iznosi 20 ( konvergentno odnosno divergentno). Ako je
moguce, treba koristiti izvorne tacke pri€vrscenja pojaseva na C-nosacu sSkoljke automobila.

Tacke pri¢vrS¢enja koje daju vecéi ugao u odnosu na horizontalu se ne smiju upotrijebiti, osim ako sjediSte zadovoljava
zahtjeve FIA standarda. U tom slucaju, ramene trake (s 4 tacke ucvrdcenja) mogu biti vezane u tackama pri¢vrSc¢enja
podtrbusne trake serijskog pojasa na straznjem sjediStu izvorno ugradene od proizvodaca vozila. Kod ugradnje pojaseva
s 4 tacke ucvrscenja, ramene trake moraju biti krizno postavljene u odnosu na simetralu prednjih sjedista.

Sigurnosni pojasevi ne smiju biti ugradeni na sjediStima koja nemaju naslon za glavu ili sjedistima s naslonom za leda
koji ima ugraden naslon za glavu (bez otvora izmedu naslona za leda i naslona za glavu).

PodtrbuSna i donje (dodatne) trake ne smiju prolaziti preko stranica sjedista, ve¢ kroz sjediSte, zbog zahtjeva da Sto
vecéom povrSinom nalijezu i obuhvacaju (drze) zdjeli¢ni predio. Podtrbusne trake moraju Cvrsto lezati u pregibu izmedu
zdjelice i gornjeg dijela bedra. Ni u kojem slu€aju ova se traka ne smije nositi preko trbuha, a da se to izbjegne smiju se
naciniti i otvori u serijskim sjedistima. Treba paziti da se trake pojaseva ne oStete tarenjem o oStre rubove.

Ako ramene i/ili medunozne trake pojaseva nije moguce postaviti u serijskim pri¢vrsnim tackama, moraju se postaviti
nove priévrsne tacke na Skoljci ili Sasiji, Sto blize simetrali straznjih kotata. Ramene trake smiju biti pricvrSéene za
sigurnosni kavez, na cijev pojacanja kaveza pomocu petlje,i za gornje pri€vrsne tacke straznjih (serijskih) pojaseva, kao i
za poprecna oja¢anja zavarena za straznje potpornje glavnog luka.(vidjeti sliku 253-66).
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U tom slu€aju, popre¢na ojacanja moraju ispunjavati sliedece zahtjeve:

- Popre¢no oja¢anje mora biti napravljeno od hladno vu¢ene beSavne cijevi (najmanjih) dimenzija @ 38x2,5mm ili @
40x2,0 mm, od ugljicnog Celika granice te¢enja od (najmanje) 350 N/mm?.

- Polozaj (na kavezu) tih ojatanja mora biti takav da ramene trake budu usmjerene prema dolje unatrag pod uglom
izmedu 10 145 u odnosu na horizontalu ruba naslona sjedista (preporu¢a se ugao od 10 ).

- Trake mogu biti pricvrSéene petljom ili vijcima, ali kod uévrSéenja vijcima za svaku tocku uévrS¢enja mora biti zavaren
poseban umetak (vidi crtez 253-67 u vezi dimenzija).

50mm

!

[ i
12.5mm | 20mm

7/16 UN'| !

253-67

Ti umetci bit ¢e postavljeni na cijev za pojaCanje a trake ¢e biti pricvrSéene pomocu vijaka M12 8.8 ili 7/16 UNF.

- Svaka tacka priévr§éenja mora izdrzati silu od 1470 daN odnosno 720 daN za medunozne trake. U slu€aju da su u tacki
pricvrSéenja vezane dvije trake, sila koju treba podnijeti jednaka je sumi zahtijevanih sila.

Za svaku novu tacku pri¢vr¢enja, mora se upotrijebiti podloZna ploCica za pojacanje povrSine (najmanje) 40 cm2 i
debljine (najmanje )3 mm.

Nacini ugradnje na Sasiju/:

1) Generalni nacin ugradnje: vidi crtez 253-62.
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2) Postavljanje ramenih traka: vidi crtez 253-63.

plague fixée au chassis de la voiture et renforcée -

de l'autre cété par une plaque de renfort

plate fixed to the chassis and strenghened

by a reinforced plate on the other side

253-63

3) Postavljanje medunoznih traka: vidi crtez 253-64

Upotreba

Sigurnosni pojas se mora upotrijebiti u homologiranoj izvedbi, bez ikakvih izmjena ili uklanjanja dijelova, u skladu s
uputstvom proizvodaca. Djelotvornost i trajnost sigurnosnih pojaseva ovisi neposredno o nacinu ugradnje, upotrebe i
odrzavanja. Pojasevi se moraju zamijeniti nakon svakog jaCeg sudara, u sluCaju da je tkanje prekinuto ili oSteceno
odnosno oslabljeno djelovanjem hemikalija ili suncevog svjetla. Pojasevi takoder moraju biti zamijenjeni, ako su metalni
dijelovi ili kop&e savijeni, deformirani ili zahrdali. Pojas koji ne funkcionira besprijekorno, mora biti zamijenjen.

6. APARATI/ SISTEMI ZA GASENJE POZARA
6.1 Upotreba sljedecih sredstava za gaenje je zabranjena: BCF, NAF.
6.2 Ugradeni sistemi

6.2.1. Obavezna ugradnja uredaja (sistema) za gaSenje pozara koji je homologiran od FlA-e i nalazi se na popisu FIA
Tehni¢kog lista br.16 : FIA homologirani sistemi za gaSenje” u vozila s motorima zapremine vece od 2000 ccm.

6.2.2. Svi uredaji za gasSenje moraju biti odgovarajuce zasti¢eni i smjesSteni unutar kokpita. Nosaci ovih uredaja moraju
izdrzati usporenje od 25 g. Svi protupozarni uredaji moraju biti otporni na vatru. Plasti¢ne cijevi su zabranjene a metalne
su obavezne.

6.2.3. VozaC mora biti u stanju ru¢no aktivirati sve aparate (uredaje), dok se nalazi u uobi¢ajenom sjedecem poloZaju
vezan sigurnosnim pojasom i s upravljaem na svom mjestu.
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Dodatno, uklju€ivanje (aktiviranje) sistema izvana mora biti povezano sa (sigurnosnim) prekidatem strujnog kruga ili
smjesteno blizu njega, a mora biti obiljezeno slovom "E" crvene boje na bijeloj podlozi unutar crvenog kruga najmanjeg
precnika 10 cm.
6.2.4. Sistem mora djelovati u svim situacijama i uslovima, ¢ak i kad je vozilo prevrnuto.

6.2.5. Mlaznice sistema za gaSenje pozara moraju odgovarati vrsti sredstva za gasSenje i moraju biti postavljene tako da
nisu neposredno usmjerene prema glavama posade.

6.3 Rucni uredaji (aparati) za gasSenje pozara
6.3.1. Sva vozila (u svim klasama) moraju biti opremljena s dva (2) ru¢na aparata za gaSenje.
6.3.2. Dopustena sredstva za gasenje: AFFF, Viro3, prah ili bilo koje drugo sredstvo homologirano od FlA-e.

6.3.3. Najmanija koli¢ina sredstva za gaSenje:

AFFF: 2,4 litre
FX G-TEC: 2.0kg
Viro3: 2.0kg
Zero 360: 2.0 kg
Prah: 2,0 kg

6.3.4. Aparati (zavisno od sredstva za gasSenje) moraju se nalaziti pod sljedec¢im tlakom:

AFFF i Viro3: u skladu s uputstvom proizvodaca
FXG-TEC: u skladu s uputstvom proizvodaca
Zero 360: u skladu s uputstvom proizvodaca
Prah: najmanje 8 bara, najvise 13,5 bar

Osim toga, svaki aparat punjen s AFFF mora imati mogucnost provjere pritiska sadrzaja.

6.3.5. Sljedeci podaci moraju biti istaknuti na svakom aparatu (uredaju) za gasenje:
- zapremina
- tip sredstva za gaSenje
- tezina ili obujam sredstva za gasenje
- datum provjere uredaja. Od punjenja, odnosno zadnje provjere ne smije proteci viSe do dvije godine.

6.3.6. Svi uredaji za gasSenje moraju biti odgovaraju¢e zastic¢eni i biti ugradeni unutar kokpita. Njihovi nosaci moraju
izdrzati usporenje od 25 g a prihvacaju se samo lako otvorivi metalni nosaci (najmanje 2) s metalnim obujmicama (tzv
Quick release)

6.3.7. Aparati za gaSenje moraju biti lako dostupni vozac¢u i suvozacu.

7. DODATNE SIGURNOSNE KOPCE

Najmanje dvije (dodatne) sigurnosne kop€e moraju biti postavljene na poklopcu motora i prtljaZnog prostora. Izvorni
mehanizam za zatvaranje (brave) treba iskljuciti ili odstraniti.

Veliki predmeti koji se prevoze u automobilu (kao npr. rezervni kotag¢, alat, itd.) moraju biti odgovarajuce u€vrséeni

8. USICE ZAVUCU

Sva vozila na svim takmienjima moraju biti opremljena sprijeda i straga uSicom za vu€u. USica smije biti upotrijebljena
samo onda kada je vozilo pokretno. Ona mora biti jasno uodljiva i mora biti obojena zutom, crvenom ili naran€astom
bojom i oznacena strelicom

9. PROZORI

Vjetrobran mora biti izraden od slojevitog (laminiranog) stakla. Prozorska stakla moraju biti homologirana za cestovnu
upotrebu Sto se mora vidjeti iz oznaka na samom staklu

Na boc¢nim staklima obavezna je upotreba prozirnih i bezbojnih folija (protiv rasprskavanja) na bo¢nim prozorima i na
staklenim otvorima na krovu. Upotreba posrebrenih ili obojenih folija je dopustena samo na bocnim i straznjim prozorima,
pod uvjetom da izrezi /otvori u foliji moraju omoguditi osobi izvan vozila da vidi vozac¢a kao i unutrasnjost vozila.

Bocna i straznje staklo mozZe biti zamjenjeno prozorima od providnog polikarbonata (komercijalni nazivi Lexan, Macrolon,
Macroclear, Sunlite, Durolon, i ostali) minimalne debljine 3 mm. Preporuceno je koriStenje polikarbonata debljine 5 mm..

10. GLAVNI PREKIDAC ELEKTRICNOG KRUGA
11
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Obavezna je ugradnja glavnog prekida¢a. Glavni prekida¢ kruga mora prekinuti sve elektriCne krugove
(akumulatora, alternatora ili dinama, svijetla, sirene, paljenja, elektricne kontrole, itd.) i mora takoder prekinuti rad
motora. Kod dizel motora koji nemaju elektroni¢ko upravljanje brizgaljke glavni prekida¢ strujnog kruga mora biti
povezan s uredajem koji zatvara usis u motor.
Prekida¢ mora biti sigurnosni (neiskre¢i) model i mora biti dostupan iznutra i izvan vozila. Vanjska rucica za aktiviranje
prekidaCa treba obavezno biti smjestena ispod vjetrobrana, preporudljivo s vozaceve strane (za zatvorena vozila). Mora
biti oznaena iskrom (munjom) crvene boje u plavom trokutu bijelih rubova osnovice najmanje 12 cm. Ova obaveza
vanjske rucice za prekidanje elektri¢nog kruga odnosi se samo na zatvorene automobile.

11. ZASTITA OD POZARA
Ucinkovita zastitna pregrada mora biti postavljena izmedu motora i prostora za posadu, da se sprijeci
neposredni prolaz plamena u slu€aju pozara.

12. SJEDISTA, SIDRISTA | NOSACI

Sva sjedista koja se koriste moraju biti homologirana prema FIA standardu i ne smiju se preinaciti. Preporucuje se
upotreba sjedista homologirana prema FIA Standardu 8855/1999. Dozvoljena je upotreba sjedista sa isteklim rokom
trajanja homologacije.

Ako se izvorna sidrista ili nosaci sjediSta zamjene drugima, novo ugradeni dijelovi moraju biti odobreni od proizvodaca
sjedista ili moraju biti uskaldeni sa sljedecim zahtjevima.

1) SidriSta za ucvrsc¢enje nosaca sjedista:

Nosadi sjedista moraju biti u€vrsceni (opcije) na:

- izvorna sidrista sjedista na vozilu

- sidrista sjedista homologirana od proizvodaca kao opcijska varijanta (u tom slu€aju se izvorna sidriSta mogu odstraniti)
- sidriSta sjediSta izvedena u skladu s crtezom 253-65.

renfort / reinforcement

coque du siege
seat shell

contre—plaque

ah /comterp\ote
—
'@‘ ~—
contre—plaque

conterplate

Slika 253-65
2) Nosaci moraju biti u€vrsceni na Skoljku / karoseriju s najmanje 4 tacke (po sjedistu) vijcima promjera (najmanje) 8
mm i protuploCicom, prema crtezu 253-65. Najmanja dodirna povrsina izmedu nosaca, Skoljke / Sasije i protuplocice
mora biti 40 cm2 za svaku pri¢vrsnu tacku.
3) Ako se upotrebljava uredaj za brzo otpustanje, tada on mora biti u stanju izdrzati sile u okomitom i horizontalnom
smjeru od 18000 N, koje ne djeluju istovremeno . Ako se upotrebljavaju kliza€i za podeSavanje sjediSta, to moraju biti
izvorni klizaci isporu€eni sa homologiranim vozilom ili sjediStom.

4) Sjedisto mora biti pricvrSéeno na nosac preko 4 tacke, dvije sprijeda i dvije straga, s vijcima od 8 mm i pojacanjima
ugradenim u sjediSto. Svaka pri¢vrsna tacka mora izdrzati silu od 15000 N, bez obzira na smjer djelovanja.

5) Najmanja debljina nosaca i protuploCice je 3 mm za Celik, i 5 mm za legure lakih metale. Najmanja duzina svakog
nosaca je 6 cm.

6.) Ako je izmedu tijela vozaCa/suvozacCa jastuk njegova debljina ne smije biti deblja od 6 cm.

13. ZASTITNE OBLOGE NA CIJEVIMA KAVEZA
Mjesta gdje tijela posade mogu doci u dodir sa kavezom, moraju biti oblozena negoru¢om oblogom.

Mjesta gdje kacige posade mogu do¢i u dodir sa kavezom, moraju biti oblozena oblogom koja zadovoljava zahtjeve FIA
standarda 8857-2001, tip A (vidjeti tehnicki list br.23 «Obloge sigurnosnog kaveza homologirane od FIA-e»).

12



SIGURNOSNA OPREMA VOZACA/SUVOZACA

14. SIGURNOSNE KACIGE

Standardi:

Svi vozadi koji nastupaju na reli takmi€enjima u Kupu 'S" moraju obvezno nositi kacige koje zadovoljavaju zahtjeve
standarda navedenih u FIA Tehni¢kom listu br. 25 Dodataka J. koji je ovdje naveden. Tezina kacige se smije provijeriti
bilo kada za vrijeme trajanja takmicenja i ne smije iznositi viSe od 1800 gr. za zatvorenu (integralnu) kacigu, i

1600 gr. za otvorenu sa svim dijelovima i priborom.

o

14. SIGURNOSNA VATROOTPORNA ODJECA
Na  posebnim ispitima, vozadi

Web site: www.smf.org

SFI131.1A
SF131.2A

SFi Foundation inc
15?08 Pomeradc Road, Suite N208

USA

Web site: www.sfifoundation.com

BS6658-85 type AIFR

British Standards Institution
389 Chiswick High Road
London

W4 4AL- UK

Web site: www.bsi-global.com

Etiguette autocollante/ Adhesive label

,ﬁ.ﬁ':.'.';’;,\ \ FIA Standard 8860-2004

LIS M L 81 P
Thoroughly Befom

AMPEG 312A

Hnﬂwwrmvrv ‘s Inairustions
iy Betors instmialion

i suvozaci moraju nositi kombinezone i rukavice (opcija za suvozace),
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prema

standardu FIA 8856-2000 dok ostala obvezna oprema (donje rublje dugih rukava i nogavica, podkape, ¢arape i obuéa)

moze biti homologirana prema 'starom' FIA Standardu 1986.

Korisnici trebaju paziti da odje¢a nije pretijesna jer to smanjuje razinu zastite. Vezovi (ukrasi) uSiveni na kombinezon

trebaju, zbog bolje toplinske zastite biti uSiveni samo na vanjski sloj kombinezona. Materijal ukrasa i niti koje sluze za

njihovo uévrscenje na kombinezon moraju biti vatrootporni.

15. HANS - Sistem za drzanje glave i vrata vozace
Upotreba HANS sistema nijje obavezna za vozaca i suvozaca u svim vozilima grupe S, ali se preporucuje.
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