Tehnicki pravilnik za takmicarska vozila Grupe N

FIA Dodatak J Medunarodnog sportskog pravilnika

Tehnicki pravilnik za takmicarska vozila Grupe N

1. DEFINICIJA
Turisticki automobili koji se proizvode u velikim serijama.

2. HOMOLOGACIJA

Najmanje 2500 istovjetnih primjeraka mora biti proizvedeno u 12 uzastopnih mjeseci koji moraju biti
homologirani od strane FlA-e kao Turisticki automobili(Grupa A). Dobavljacka varijanta (VF) homologirana u
Turistickim

automobilima (Grupa A), vrijedi i za Serijske automobile (Grupa N). Sve Proizvodne varijante (VP) vrijede za
Serijske automobile (Grupa N).

Opcijska varijante (VO) Turistickih automobila (Grupa A), ne vrijede za Serijske automobile (Grupa N), osim ako se
ne odnosi na:

- zamasnjak za automatske mjenjace

-spremnik za gorivo

- automatske mjenjace

- krovni otvor (ukljucuje i otvor s poklopcem)

- sigurnosni kavez

- nosace sjedala i pri¢vrsna mjesta

- pri¢vrsna mjesta sigurnosnih pojaseva

- varijante vozila s 2/4 vrata

Opcijska varijanta Super production (SP) ne vrijedi za Serijske automobile (Grupa N).

Dopustene su posebne VO dopune homologacijskom listu za Grupu N.

Spremnik homologiran kao VO u homologacijskom listu za Turisticke automobile (Grupa A) moze se upotrijebiti
samo pod uvjetima opisanim u clanku 5.9.2 pravilnika za Grupu A .

Razvoj (evolucija) tipa (ET), Kit varijanta (VK) ili Sportska evolucija (ES) homologirana u Turisti¢kim automobilima
(Grupa A) ne vrijedi za Serijski proizvedene automobile (Grupa N).

3. BROJ SJEDALA
Vozilo mora imati najmanje 4 sjedeca mjesta, koja odgovaraju dimenzijama definiranim za Turisticke automobile
(grupa A).

4. PREINAKE | DOPUSTENI ILI OBVEZNI DODACI

Sve preinake (izmjene) koje nisu dopustene postojecim pravilima, izricito su zabranjene. Dopusteni su jedino
zahvati koji su neophodni kod uobicajenog servisiranja vozila ili kod zamjene dijelova koji su istroseni ili osteceni u
sudaru.

Granice preinaka i dopusteni dodatni dijelovi navedeni su u nastavku. Svaki drugi istroseni ili sudarom osteéeni dio
smije biti zamijenjen iskljucivo s izvornim zamjenskim dijelom istovjetnim onome koji je bio ostecen ili unisten.
Automobili nuzno moraju biti modeli iz serijske proizvodnje prepoznatljivi iz podataka u homologacijskom listu.

5. NAJMANJA TEZINA

5.1 Automobili moraju imati najmanje onu masu koja je navedena u homologacijskom listu. To je stvarna tezina
praznog vozila (bez posade i prtljage), bez alata ili dizalice. Svi spremnici tekucina (za podmazivanje, hladenje,
kocenje, grijanje) moraju biti uobi¢ajeno napunjeni kako je to predvidio proizvodac, s izuzetkom spremnika brisaca
vjetrobranskog stakla i prednjih svjetala, spremnika

sustava za hladenje kocnica, spremnika za gorivo, spremnika sustava za ubrizgavanje goriva i vode, koji moraju biti
prazni. Dodatna svjetla koja nisu navedena u homologacijskom listu moraju biti uklonjena prije vaganja.

5.2 Samo na relijima, najmanja masa vozila ( prema uslovima iz ¢lanka 5.1) sa posadom (vozac+ suvozacC+ oprema
vozaca i suvozaca) se smatra: najmanja masa vozila odredena u clanku 5.1 + 150 kg. Nadalje, tezina odredena u
tocki 5.1 se takoder mora uzeti u obzir.

6.

6.1 - Motor

- Plasti¢ni poklopci motora koji pokrivaju mehanicke dijelove u motornom prostoru a imaju iskljucivo estetsku
funkciju smiju se ukloniti.

-Celicno uze za davanje plina (gas sajla) moze biti zamijenjeno ili udvostruceno bez obzira dolazi li od proizvodaca
vozila ili ne. Ovo zamjensko uze mora biti izvedeno kao pricuvno tj. mora biti postavljeno usporedno sa serijskim
uzetom.
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Ako je serijsko vozilo isporuceno s motornim usisnim leptirom dopusteno je zamijeniti ga mehani¢kom vezom
homologiranom u Grupi N.

- Vijci smiju biti zamijenjeni drugima uz uvjet da su napravljeni od Zeljeznog materijala.

- Paljenje: izbor svjecica, ograniCavaca broja okretaja i visokonaponskih kablova je proizvoljan.

Elektronska upravljacka jedinica i komponente paljenja u upravljackoj elektronskoj jedinici su proizvoljni, uz uslov
da novi sistem mora biti u potpunosti zamjenjiv s izvornim sistemom.

Izvorno ozicenje (kabelski snop) se mora zadrzati i ne smije se preinaciti.

Senzori i aktuatori na ulaznoj strani moraju ostati serijski (izvorni), kao i njihova funkcija.

Zabranjeno je dodavanje novih senzora, makar sluzili samo za snimanje podataka.

Zabranjeno je postaviti prekidac u izvorni kabalski snop

FIA Dodatak J Medunarodnog sportskog pravilnika, 2004. izmedu elektronske upravljacke jedinice i
senzora/aktuatora.

U slucaju da je u izvedbu vozila ugraden mnogostruki elektricni krug (multipleks) dozvoljena je upotreba
elektricnog snopa s elektronskom upravljackom jedinicom homologiranog kao Opcijska varijanta (VO).
Zabranjena je uporaba bilo kakvog sustava za snimanje podataka, osim ako je izvorno ugraden u homologirano
vozilo.

Jedino sustav za snimanje koji je izvorno ugraden u vozilo smije se koristiti. Zabranjena je njegova preinaka
odnosno snimanje dodatnih parametara.

- Sistem za hladenje: termostat je proizvoljan, kao i kontrolni sustav i temperatura pri kojoj se ukljucuje
ventilator. Cep hladnjaka je proizvoljan.

- Rasplinjadi: izvorni sustav se mora zadrzati. Dijelovi rasplinjaca koji odreduju koli¢inu ubrizganog goriva koja
dolazi u komoru za izgaranje smiju se mijenjati, uz uslov da to nema utjecaja na koliCinu usisanog zraka.
Dopusteno je postavljanje zamjenskog uloska zracnog filtra na nacin istovjetan serijskom.

-Ubrizgavanje: mora se zadrzati izvorni sustav. Dijelovi sustava za ubrizgavanje koji se nalaze iza uredaja za
mjerenje protoka usisanog zraka, a koje odreduju koli¢inu ubrizganog goriva smiju se preinaciti (ali ne zamijeniti)
pod uslovom da to ne utjece na koli¢inu usisanog zraka. Eelektronska upravljacka jedinice za ubrizgavanje je
proizvoljna. Uredaji na ulaznoj strani, prema elektronskoj upravljackoj jedinici (senzori, aktuatori itd.) kao i
njihova funkcija, moraju ostati serijski (izvorni).

Zabranjeno je postaviti prekidac u izvorni kabelski snop izmedu elektronske upravljacke jedinice i
senzora/aktuatora.

Uredaji na izlaznoj strani elektronske upravljacke jedinice moraju zadrzati svoju izvornu funkciju u skladu s
homologacijskim listom.

U slucaju da je u izvedbu vozila ugraden mnogostruki elektricni krug dozvoljena je uporaba elektricnog snopa s
elektronskom upravljackom jedinicom homologiranog kao Opcijska varijanta (VO).

Nuzno je da senzori koji su ugradeni u vozilo s mnogostrukim elektri¢nim krugom mogu biti zadrzani i kod
homologiranog snopa.

Brizgaljke se smiju preinaciti ili zamijeniti da bi im se promijenio protok (goriva), ali bez izmjene principa rada i
nacina ugradnje.

Dopusteno je postavljanje zamjenskog uloska zracnog filtra na nacin istovjetan serijskom.

- Podmazivanje: dopustena je ugradnja pregrada u korito za ulje (karter). Dopusteno je postavljanje zamjenskog
uljnog filtra na nacin istovjetan serijskom.

-Nosaci motora i mjenjaca moraju ostati izvorni ili moraju biti homologirani.

Kod izvornih nosaca motora elasticni materijal je proizvoljan.

- Ispuh: dopusteno je:

- ili uklanjanje unutrasnjosti izvornog prigusivaca (lonca)

- ili preinaka ispuha od prvog prigusivaca (lonca) do kraja, pri Cemu promjer cijevi ne smije biti veci od promjera
cijevi koja se nalazi ispred prvog prigusivaca (lonca). Ako na prvom loncu postoje dva ulaza (dvije cijevi), povrsina
presjeka nove cijevi mora biti manja ili jednaka povrsinama presjeka ovih izvornih cijevi. Na kraju (izlazu) ispuha
moze biti samo jedna cijev, osim ako se ne upotrijebi izvorni (serijski) dio. Izlaz (kraj) se mora nalaziti na istom
mjestu kao i kod serijskog ispusnog sustava.

Ove promjene na ispusnom sustavu ne smiju dovesti do preinaka karoserije a razina buke mora biti u skladu sa
propisima zemlje u kojoj se odrzava takmicenje. Dopusteni su dodatni nosaci ispusnog sustava. Prigusni lonac je dio
ispusnog sustava koji mora

smanjiti razinu buke vozila. Poprecni presjek lonca mora iznositi najmanje 170% poprecnog presjeka ulazne cijevi i
mora sadrzavati materijal za prigusenje buke. Materijal za prigusenje buke moze rupicasta cijev (45% cijevi) ili
sinteticka obloga (vuna). Duzina lonca

mora biti izmedu 3 i 8 promjera ulazne cijevi. Kad je prigusni lonac isporucen sa zavarenom cijevi, cijev se ne
smatra dijelom lonca.

Ako je katalizator postavljen na ispusnoj grani, smije biti zamijenjen stoZastom cijevi iste duzine te istim ulaznim i
izlaznim promjerom. Poslije tog dijela ispuh je proizvoljan, s tim da promjer cijevi ne smije biti veci od onog na
izlazu iz katalizatora.

Ako je katalizator integralni dio ispusne grane dozvoljeno je ukloniti unutarnji dio katalizatora. Katalizator se
smatra prigusivacem (loncem). Smije ga se maknuti.
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- Brtva glave motora: materijal brtve je slobodan, ali ne i debljina brtve.

- Tempomat: Ovaj uredaj za podesavanje razine brzine voznje se smije iskljuciti.

- Samo za reli takmicenja:

Broj cilindara je ogranicen na 6. Obujam cilindara je za motore sa:

a) uobicajenim ( atmosferskim) usisom

- najvise 3 | za motore s dva ventila po cilindru,

- najvise 2,5 | za motore sa vise od dva ventila po cilindru.

b) prednabijanjem:

Nazivni obujam cilindara ogranicen je na najvise 2500 cm3.

Sistem prednabijanja mora sukladan onom nahomologiranom motoru.

Sva vozila sa prednabijanjem moraju biti opremljena sa prigusnicom (restriktorom) ucvrséenom na kucistu
kompresora. Sav zrak nuzan za rad motora mora obavezno prolaziti kroz ovu prigusnicu, koja mora odgovarati
sljeded¢im zahtjevima:

Najvedi dopusteni unutarnji promjer prigusnice je 32 mm, koji se mora protezati najmanje 3 mm, mjereno u
smjeru protoka zraka od ravnine okomite na os FIA Dodatak J Medunarodnog sportskog pravilnika, 2004. rotacije,
koja je smjestena najvise 50 mm od (u

suprotnom smjeru protoka zraka) ravnine koja prolazi najudaljenijima ivicama lopatica rotora ( u smjeru protoka
zraka).

Dimenzije promjera moraju odgovarati zahtjevima bez obzira na toplinske uvjete.

Vanjski promjer prigusnice na najuzem mjestu mora biti manji od 38 mm, i mora se protezati 5 mm na svaku
stranu.

Prigusnica mora biti postavljena na turbokompresor na nacin da se 2 vijka moraju potpuno izvaditi iz kucista
kompresora ili prigusnice, da bi se prigusnica mogla odvojiti od kompresora. Pri¢vrs¢ivanje usadnim vijcima (bez
glave) nije dopusteno.

Kod ugradnje prigusnice dopusteno je skidanje i dodavanje materijala sa kucista kompresora ali iskljucivo radi
pri¢vrs¢ivanja prigusnice i kucista kompresora.

Glave vijaka moraju biti probusene kako bi se omogucilo plombiranje.

Prigusnica mora biti izradena iz jednog komada i moze biti izbusena iskljucivo zbog pri¢vrs¢enja i plombiranja, koje
se mora izvesti izmedu pricvrsnih vijaka, izmedu prigusnice (ili spoja prigusnica / kuciste kompresora), kucista
kompresora (ili spoja kuciste / prirubnica) i kuciSta turbine (ili spoja kuciste / prirubnica).

U slucaju da motor ima dva paralelna kompresora,svaki od njih mora imati ogranicen usisni promjer na najvise 22,6
mm.

Za vozila s dizel motorima unutarnji promjer prigusnice moze biti najvise 35 mm a vanjski 41 mm sukladno gore
navedenim uslovima (promjer moze biti izmjenjen bez prethodne najave). Ova prigusnica obavezna za reli
takmicenja i za Evropsko brdsko prvenstvo, na ostalim natjecanjima nije zabranjena ( ako je takmicar zZeli
upotrijebiti).

6.2 - Transmisija

-Spojka: tarna-potisna ploca (lamela) je proizvoljna kao i njena tezina, osim broja lamela i promjera.
Promjer lamele se smije povecati.

6.2.2- Mjenjac

Unutrasnjost mjenjaca je proizvoljna.

Brojevi zubi i prijenosni odnosi homologirani u Grupi N moraju biti zadrzani. Zglobne veze na mjenjacu su
proizvoljne.

Mehanizam izbornika stupnja prijenosa mora biti takav kakav je homologiran na serijskom modelu vozila.
6.2.3-Diferencijal

Upotreba mehanickog samokocnog (Sper diferencijala) je dopustena uz uvjete da se moze ugraditi u serijsko
kuciste diferencijala i da je homologiran kao Opcijska varijanta (VO).

Zbog te ugradnje dopusteno je doraditi unutrasnjost izvornog kucista diferencijal.

Mehanicki samokocni diferencijal je sklop koji radi samo mehanicki; tj. bez pomoci hidraulike ili elektrike. Viskozna
spojka se ne smatra mehanickim sklopom.

Ako je u homologirano vozilo ugradena viskozna spojka, ona se smije zadrzati ali se ne smije ugraditi drugi
diferencijal.

Ako je u serijsko vozilo ugraden diferencijal kojim se elektronski upravlja, elektronska upravljacka jedinica je
proizvoljna ali mora biti potpuno zamjenjiva s izvornom jedinicom (tj. diferencijal mora raditi kad se ova jedinica
zamijeni serijskom).

6.2.4) Poluosovine

Senzori i aktuatori na ulaznoj strani moraju ostati serijski (izvorni), kao i njihova funkcija.

Zabranjeno je dodavanje novih senzora, makar sluzili samo za snimanje podataka.

Izvorni elektricni (kabelski) snop se mora zadrzat.

Moraju biti izvorne ili moraju biti homologirane kao
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Opcijska varijanta (VO).

6.3 - Ovjes

Preinaka podesavanja opruga i amortizera iz kabine je zabranjena.

Pojacavanje strukturnih dijelova ovjesa (osim poprecnih stabilizatora) i pricvrsnih toCaka dodavanjem materijala je
dozvoljeno. Pojacanja ovjesa ne smiju starati Suplje prostore i ne smiju dovesti do spajanja dva odvojena dijela.

- Opruge:

Sjedista opruga smiju biti podesavajuca, pod uvjetom da je podesavajuéi strukturni dio, dio samog sjedista opruge,
te da je odvojen od izvornih dijelova ovjesa/karoserije (i da moze biti odstranjen ).

- Zavojne (spiralne) opruge: visina opruge je proizvoljna, kao i broj zavoja, promjer zice, tip opruge (progresivna ili
ne), vanjski promjer i oblik sjediSta opruge. Proizvoljan je i broj opruga pod uvjetom da su opruge postavljene u
seriji.

-Lisnate opruge: duzina, Sirina, debljina i zaobljenje opruge je proizvoljno.

-Torzijske opruge: Promjer je proizvoljan. Bez obzira na proizvoljan izbor opruga ovjesa,. homologacijskog lista
vozila (minimalna

visina od centra kotaca, kotaca, otvor kotaca) moraju biti zadovoljeni.

-Amortizeri: proizvoljnii, uz uvjet da njihov broj, tip (teleskopski, itd.), princip rada (hidraulicki, tarni, mjesoviti,
itd.), te tacke uévrscenja ostanu nepromijenjeni.

Provjera principa rada amortizera provjerava se nasljedeci nacin:

Nakon odstranjivanja opruga / torzijskih opruga vozilo se mora spustiti i “sjesti” na grani¢nike ovjesa za manje od
5 minuta.

Dodatni spremnici smiju biti pricvrséeni na Skoljku (bez dorade iste).

Gumeni zglob u usici amortizera smije biti zamijenjen “uniball” zglobom, ali samo ako amortizer nema i

funkciju vodenja (nosenja) ovjesa. Za relije koji se FIA Dodatak J Medunarodnog sportskog pravilnika, 2004.
odrzavaju na africkom kontinentu, gumeni zglob (silent block)smije biti zamijenjen “uniball” zglobom iako
amortizer ima funkciju vodenja. Plinom punjeni amortizeri se smatraju (po principu rada) hidraulickim
amortizerima.

U slucaju da je zbog zamjene prigusnog elementa Mac Phersonovog ovjesa ili ovjesa koji funkcionira na istom
principu, neophodna zamjena Citave Mac Phersonove noge (precke), zamjenski dijelovi moraju biti mehanicki
istovjetni izvornim dijelovima te moraju imati istepric¢vrsne tocke. Oblik i materijal sjediSta opruge kod Mac
Phersonovog ovjesa je proizvoljan.

Pojacanja ovjesa i dodavanje materijala u tockama ucvrscenja je dopusteno.

Kod uljno-pneumatskih ovjesa smiju se mjenjati dimenzije, oblik i materijal kugli, ali ne i njihov broj.

Na kugle se smije ugraditi slavina podesiva s vanjske strane vozila.

-Gumeni (prigusni) zglobovi

Guma (elastomer) zgloba smije biti zamijenjena ali isklju¢ivo gumom (najvece tvrdoce 80 Shora).

6.4- Tockovi/kotaci i gume

6.4.1 Kotaci

1Izbor naplatka je slobodan, uz uvazavanje najveceg homologiranog promjera (Clanak 801.a) i homologirane Sirine
(¢lanak 801.b).

Upotreba naplatka manjih veli¢ina je dopustena. Kotaci moraju biti prekriveni s blatobranima (isti nacin provjere
kao i kod grupe A, ¢lanak 255.5.4) a najveca Sirina traga kotac¢a mora sukladna onoj navedenoj u homologacijskom
listu vozila.

Ucvrscenje kotaca uz pomoc vijaka moze se zamijeniti uc¢vrscenjem usadnim vijcima i maticama, pod uvjetom da
je broj tocaka ucvrséenja i promjer vijaka .

Zabranjeno je postavljanje poklopaca kotaca koji bi sluzili isisavanju (izvla¢enju) zraka.

6.4.2 Gume

Izbor guma je slobodan, pod uvjetom da mogu biti postavljene na te naplatke.

Upotreba bilo kakve naprave / materijala koji bi odrzavao svojstva gume (kotaca) i nakon sto se tlak u gumi spusti
na (ili ispod) atmosferskog tlaka je zabranjena. Unutrasnjost gume (prostor izmedu naplatka i unutrasnjeg dijela
gume) smije biti ispunjen

jedino zrakom.

Nije dozvoljeno grijanje guma prije trke.

6.4.3) Rezervni kotac

Rezervni kotac je obavezan ako je naveden u homologacijskom listu.

Rezervni kotac se smije prenijeti u kabinu, pod uvjetom da je zadovoljavajuce ucvrséen i da nije postavljen u
prostoru za posadu.

6.5 - Sistem kocenja

s izuzetkom preinaka koje koje su dozvoljene u ovom clanu, kocni sistem mora biti izvorni ili mora biti homologiran
kao Opcijska varijanta (VO).

Elektronska upravljacka jedinica kocnog sustava je proizvoljna ali mora biti potpuno zamjenjiva s izvornom
jedinicom (tj. kocni sustav mora raditi kad se ova jedinica zamijeni serijskom).

Senzori i aktuatori na ulaznoj strani moraju ostati serijski (izvorni), kao i njihova funkcija.

Zabranjeno je dodavanje novih senzora, makar sluzili samo za snimanje podataka.
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Izvorni elektricni (kabelski) snop se mora zadrzat.

Izbor obloga kocnica je proizvoljan, kao i nacin njihova ucvrs¢enja (zakovicama, ljepilom, itd.), pod uvjetom da se
dodirna povrsina obloga ne smije povecati.

Zastitni limovi se smiju maknuti.

U slucaju da je vozilo opremljeno servo kocnicama, taj se uredaj smije iskljuciti. Isto vrijedi i za protublokirajuci
sistem (ABS). Ako je protublokirajuci sustav (ABS) iskljucen ili odstranjen dopustena je upotreba (mehanickog)
straznjeg razvodnika kocione tekuéine homologiranog od strane proizvodaca kao VO.

Dopustena je ugradnja opruga u kocCione cilindre i zamjena brtvi i Stitnika na ko¢nim celjustima. Hidraulicna crijeva
kocnica smiju se zamijeniti armiranim crijevima (avionskog tipa).

Smije se postaviti naprava za struganje blata nakupljenog na diskovima kocnica.

6.5.1) Rucna kocnica

Mehanicka rucna kocnica smije biti zamijenjena hidraulicnom ali mora biti homologirana. Ovaj sistem mora biti
potpuno nezavisan od uobicajenog kocionog sistema vozila.

6.6 - Karoserija

6.6.1) Vanjski dio karoserije:

Poklopci kotaca se smiju maknuti.

Smiju se postaviti zastitni poklopci svjetala, pod uvjetom da im je osnovna funkcija zastita stakla, te da nemaju
nikakvog utjecaja na aerodinamiku vozila. Postavljanje stitnika (zastitnog lima) dopusteno je samo na reli
natjecanjima, pod uvjetom da je taj stitnik postavljen na odgovarajucu udaljenosti od tla, da se moze skinuti
(demontirati) i da je namijenjen iskljucivo za zastitu sljedecih dijelova: motora, hladnjaka, ovjesa, mjenjaca,
spremnika, upravljackog sistema, boce aparata za gasenje pozara.

Zastita se smije protezati po Citavoj Sirini donjeg dijela samo od prednjeg branika pa do osi prednjih kotaca.
Smije se upotrijebiti bilo koja vrsta epa spremnika za gorivo.

Postavljanje vanjskih retrovizora je dopusteno, kao i zamjena metlica prednjih i straznjih brisaca stakla.
Plasti¢ni prigusni materijal se smije odstraniti iz prostora muldi kotaca .Ovi plasti¢ni dijelovi se smiju zamijeniti za
aluminijske ili plasti¢ne istog oblika.

6.6.2) Putnicki prostor (cockpit)

Prednja sjedala se smiju pomaknuti nazad ali ne dalje od okomite ravnine koja prolazi prednjoj ivicom straznjih
FIA Dodatak J Medunarodnog sportskog pravilnika, 2004.sjedala.

Granicu koja se odnosi na prednje sjedalo definira visina sjedala bez naslona, a ako je naslon ugraden straznja
tacka ramena vozaca. Straznja sjedala se smiju ukloniti. Straznji sigurnosni pojasevi se smiju ukloniti. Prednji
pojasevi se smiju ukloniti ako se zamijene homologiranim.

6.6.2.1 Ako se spremnik goriva postavi u prtljaznik a straznja sjedala uklone, vatrootporna i za tekucinu
nepropusna pregrada mora razdvajati putnicki prostor od spremnika.

Kod dvovolumenskih vozila smije se ugraditi nenoseca pregrada od prozirne negorive plastike izmedu prostora za
putnike (cockpita) i spremnika za gorivo.

Kod dvovolumenskih vozila vozila homologiranih od 01.01.1998. a kod kojih je tank postavljen u prtljaznik,
spremnik za gorivo sa otvorom za punjenje mora biti zatvoren u vatrootpornom i za tekuéinu nepropusnom
sanduku.

Kod trovolumenskih vozila homologiranih nakon 01.01.1998. vatrootporna i za tekucinu nepropusna pregrada moara
razdvajati prostor za putnike od spremnika za gorivo. Ujedno se preporuca zamjena ove nepropusne pregrade
nepropusnim sandukom kao kod dvovolumenskih vozila.

6.6.2.2 Komandna ploca

Komandna ploca i sredisnja konzola mora ostati izvorna.

6.6.2.3 Vrata-bocne obloge :

Dopusteno je ukloniti donji dio izolacijske obloge sa vrata uz uvjet da se ne mijenja oblik vrata.

U slucaju vozila s dvoja vrata obloga koja se nalazi ispod straznjih stakala se smije izmjeniti sukladno gore
navedenom zahtjevu.

a) Dopusteno je ukloniti donji dio obloge vrata s ojacanjem vrata zbog ugradnje zastitne ploce napravljene od
kompozitnih materijala.

b) Ako bocne zastitne Sipke iz vrata nisu odstranjene, dozvoljeno je oblogu vrata napraviti od metalnog lime
debljine najmanje 0.5 mm , uglji¢nih vlakana debljine najmanje 1 mm ili od drugog krutog negorivog materijala
debljine najmanje 2 mm. Visina ove ploce se mora protezati od praga vrata do najvise precke vrata.

Dopusteno je zamijeniti elektricne podizace prozora rucnim.

6.6.2.4 Pod

Podne obloge (tepisi) smiju se ukloniti.

6.6.2.5 Izolacijske obloge i ostale obloge

Sve druge obloge (tapecirung), osim oniih navedenih u ¢lancima 6.6.2.3 (Vrata) i 6.6.2.2 (Komandna ploca) smiju se
ukloniti.

6.6.2.6 Sistem grijanja

Izvorni sistem za grijanje se mora zadrzati.

Sljededi dijelovi klima uredaja se smiju odstraniti:
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kondenzatori i pomoéni ventilator, spremnik tekucine, isparivac i ventilator, ekspanzijski ventil, cijevi, prikljucci,
prekidaci, senzori i aktuatori nuzni za funkcioniranje sustava. Kompresor se smije iskljuciti. Dijelovi koji su
zajednicki sistemu grijanja moraju se zadrzati.

6.6.2.7 Pomicna straznja polica u dvovolumenskim vozilima se smije ukloniti.

6.6.3 Dodatna oprema

Sva dodatna oprema koja nema utjecaja na ponasanje vozila, dopustena je bez ograni¢enja. Oprema vezana za
izgled odnosno poboljsanje udobnosti (komfora) unutrasnjosti vozila (osvjetljenje, grijanje, radio, itd.), ne smije
utjecati, ¢ak ni posredno na rad motora, upravljanje, ¢vrstocu vozila, transmisiju, kocenje i ponasanje vozila na
cesti.

Svi uredaji/rucice za kontrolu/upravljanje koji su ugradeni od strane proizvodac¢a moraju zadrzati svoju prvobitnu
funkciju, ali se mogu preurediti tako da budu lakse dostupni i pogodniji, npr. postavljane produzetka poluge ruc¢ne
kocnice, dodatna papucica za pedalu

nozne kocnice, itd.

Posebno je dopusteno sljedece:

1) Dodatni mjerni instrumenti, brojaci, itd. smiju se ugraditi ili zamijeniti te smiju imati i drugu funkciju, ali
njihova ugradnja ne smije izazvati nikakvu opasnost.

Brzinomjer se ne smije ukloniti ako to zabranjuje posebni pravilnik natjecanja.

2) Sirena smije se zamijeniti drugom, a moze se postaviti i druga koju moze upotrebljavati suvozac. Izvan javnih
cesta sirena nije obavezna.

3) Mehanizam rucne kocnice moze se izmijeniti tako da je poluga stalno otkocena.

4) Volan je proizvoljan.

Mehanizam brave moze se iskljuciti. Mehanizam za brzo otpustanje se mora sastojati od prirubnice koja je
koncentri¢na osi volana, zuto je obojena (eloksiranjem ili na drugi trajni nacin) a mora biti postavljena na motku
upravljaca iza volana.

Otpustanje se mora izvesti povlacenjem prirubnice u smjeru osi volana.

5) Smiju se ugraditi dodatni pretinci, kao i dodatni dZzepovi na vratima ako koriste postojece ploce.

6) Dopusteno je postavljanje dodatne izolacije na pregrade u svrhu zastite putnika od vatre.

6.6.4) Pojacanja

Na skoljki / sasiji izmedu tocaka ucvrscenja ovjesa iste osovine (s obje strane uzduzne osi vozila) smiju se postaviti
Sipke (cijevi) za pojacanje, pod uslovom da su rastavljive i da su ucvrs¢ene vijcima. Razmak izmedu toCaka
ucvrséenja ovjesa i tocaka ucvrs¢enja ovih ojacanja, ne smije biti ve¢i od 100 mm, osim ako Sipka nije poprecni
potporanj ovjesa homologiran sa poprecnim stabilizatorom. Ako je ta gornja Sipka pricvrs¢ena na Mac Pherson ovjes
ili sl., tada najveci dopusteni razmak izmedu tocke pric¢vrséenja Sipke i

FIA Dodatak J Medunarodnog sportskog pravilnika, 2004. gornje tocke ovjesa smije biti 150 mm.

Osim u ovim tockama, na skoljku ili na mehanicke dijelove se ojacanja (cijevi, Sipke) ne smiju postavljati.
Pojacavanje ogibljenog dijela je dopusteno pod uvjetom da postavljeni materijal slijedi izvoran oblik tog dijela i da
je u spojen s njim.

6.6.5) Ako se rezervni kotac koji je smjesten u izvornom zatvorenom spremniku zamijeni sa ve¢im (Sirim) (vidi ¢l.
6.4), poklopac spremnika se smije preinaciti (prilagoditi) veli¢ini novog kotaca odstranjivanjem dijela poklopca.
6.7- Elektricni sustav

-Akumulator: proizvodad, kapacitet i kablovi su proizvoljni. Nacin u¢vrscenja i polozaj akumulatora se mora
zadrzati kao u serijskoj izvedbi.Dopusteno je postaviti akumulatorsku uti¢nicu (zapaljenje) u putnicki prostor.
Generator: se smije zamijeniti sa snaznijim. Dinamo uredaj se ne smije zamijeniti alternatorom i obratno.
Svjetlosna oprema: dodatna svjetla (sa odgovarajucim relejima) su dopustena, pod uvjetom da ukupan broj
svjetala ne prelazi osam (ne ukljucujuci parkirna i pozicijska svjetla ) i da odgovaraju zakonskim propisima. Ova
dodatna svjetla ne moraju biti smjestena u

karoseriji. Glavna i druga vanjska svjetla moraju biti postavljena u parovima. lzvorna svjetla se smiju iskljuciti i
staviti van upotrebe a

smije ih se i prekriti ljepljivom trakom. Smiju se zamijeniti samo svjetlima koja odgovaraju ovim zahtjevima ovog
¢lanka. Svjetla za voznju unazad smiju biti ugradena jedino pod uslovom da se ukljucuju samo kad se rucica
mjenjaca nalazi u polozaju za voznju

unazad i da su u skladu s prometnim propisima.

-Dodatni osiguraci se smiju ugraditi u elektricni sistem.

6.8 - Sistem za gorivo

Ako je izvorni spremnik opremljen elektriénom pumpom i unutrasnjim filtrom za gorivo, kod (moguce) zamijene sa
FT3 1999, FT3.5ili FT5 spremnikom (ili drugim spremnikom koji je homologiran na homologacijskom listu vozila),
pumpa i filter se smiju postaviti i izvan

njega ali moraju biti istih znacajki kao homologirani te moraju biti zasti¢eni na odgovarajuci nacin.

Postavljanje druge pumpe za gorivo je dozvoljeno uz uvjet da je to samo pri¢uvna pumpa tj. ne smije biti ufunkciji
s serijskom pumpom. Mora se moci staviti tek kad se vozilo zaustavi i to s potpuno mehanickom napravom koja s
nalazi uz pumpe.

Otvori za nalijevanje goriva se ne smiju ugradivati u prozorske povrsine.
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Kod uporabe FT3 1999, FT3.5 ili FT5 spremnika poloZaj vodova je proizvoljan ali moraju biti izvedeni od armiranih
crijeva (avionskog tipa). Kod uporabe serijskog (izvornog) spremnika njihova zamjena nije obavezna.

Obujam spremnika ne smije prelaziti najveci dopusteni iz clanka 401.d homologacijskog lista Grupe N. Kod
upotrebe FT3 1999, FT3.5 ili FT5 spremnika na reli takmicenjima, ukupni obujam spremnika za gorivo, s obzirom na
obujam motora, ne smije prelaziti sljedecevrijednosti:

Do 700 cm3: 60 |

0d 700 cm3 do 1000 cm3: 70 L

0Od 1000 cm3 do 1400 cm3: 80 |

Preko 1400 cm3: 95 |

Za dvovolumne automobile homologirane od 01.01.1998., sa spremnikom ugradenim u prtljaznom prostoru
obavezno je postavljanje vatrootpornog i vodonepropusnog kutijom oko spremnika i otvora za nalijevanje.

Za trovolumne automobile homologirane od 01.01.98. vatrootporna i vodonepropusna pregrada mora odvajati
spremnik goriva i kokpit. Isto tako se preporuca da se ova vodonepropusna pregrada zamijeni vodo nepropusnom
kutijom kao i kod dvovolumnih

automobila.

6.9 - Dizalica

Izbor dizalice je proizvoljan, pod uslovom da se ne mijenjaju prihvatne tocke dizalice na vozilu.

Predsjednik Komisije za auto, moto i karting sport

Ozren Bozanovic¢
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